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1 Tilgangur

Febrtar 2017 hofst fasi B i Borgarlinuverkefninu. Fasi B er svokalladur skimunar
og vinsunar fasi (e. screening and scoping).

bessi fasi felur i sér ad meta og forgangsrada samgodnguasum og mogulegum
linum med valkostagreiningu (e. Multi-criteria analysis) sem gerir pad kleift ag;

> stilla upp raunhaefum valkostum um linur & samgonguasum
> feekka valkostunum med vinsun pannig eftir standi akjésanlegastu linurnar.

> dkveda hvada tegund af kerfi sé aeskilegt ad nota hérlendis
(Hradvagnakerfi/Léttlestarkerfi)
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2 Akvérdun & valkostum og

samgonguasum

Val & linum & samgdnguasum er byggt a valkostagreiningu (e. multi-criteria
analysis). Valkostagreining felur i sér ad meta mismunandi paetti fyrir marga
mismunandi valkosti. Daemi um algenga peetti i
almenningssamgonguverkefnum er t.d stofnkostnadur,
rekstrarkostnadur til ad nefna nokkra.

valkostagreiningu i
farbegagrunnur og

Upphaf pessa verkefnis snérist pvi um ad velja hvada paetti zetti ad notast vid i
valkostagreiningu til ad geta greint samgénguasa og tilheyrandi linur.

Tillaga ad pattum til ad nota i valkostagreiningu var kynnt i febrdar fyrir
mismunandi hagsmunaadilum Borgarlinuverkefnisins (vinnuhépur,
verkefnahdpur, styrihdpur, og skipulagsnenfdir sveitarfélga)

2.1

COWI kom med tillogu ad pattum til ad nota fyrir valkostagreiningu
Borgarlinuverkefnisins. Tillagan byggéi & valkostagreiningum sem hafa adur verid
notadir til ad meta og velja linur i almenningssamgénguverkefnum erlendis, enn
tok ennfremur tillit til pess ad sokum gagnaskorts attu sumir peettir ekki vid
hérlendis

Val a pattum fyrir valkostagreiningu

Tillaga aé pattum til ad nota i valkostagreiningu var kynnt fyrir hagsmunaadilum
sem akvadu ad nota pa peetti sem listadir eru upp i toflu 1.

Tafla 1 Sampykktir paettir til notkunar i valkostagreiningu Borgarlinuverkefnis

battur Utskyring

Farpegagrunnur

Ibdar og
atvinnuhusnaedi

bPréunarmoguleikar
Pjonustustig

Kerfi fyrir hagaeda
almenningssamgdngur

Mogulegur sparnadur i
streeto

Stofnkostnadur
Rekstrarkosnadur

Askoranir i
framkvaemdum
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Tveer adferdir notadar, annars vegar adferd par sem gert er rad fyrir ad
framtydarsyn um 12% hlutdeild almenningssamgangna naist arid 2040. Hins
vegar adferd par sem nuverandi farpegagrunnur i straetokerfinu er
framskrifadur midad vid betri pjonustu og meiri uppbyggingarmoguleika.

Ibuafjoldi og fermetrafjoldi atvinnuhtsnaedis i 400 m radius fra stoppistodvum.

Moguleikar & samgéngumidadri uppbyggingu og péttingu medfram stédvum
brjar breytur: Tidni, ferdatimi og areidanleiki

Samhengi i almenningssamgoéngukerfinu

Adlogun straetdkerfis ad Borgarlinu > sparnadur i rekstrarkostnadi niverandi
straetokerfis

Stofnkostnadur pr vegalengd kerfis dsamt vidbot fyrir sérstakar framkvaemdir
Rekstrarkostnadur pr vegalengd kerfis

Bryr, gong, veitur, uppkaup mannvirkja, landfraedileg lega, blondum vid adra
umferd. Ahrif @ umhverfi (NATURA 2000 vidmid)
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Farpegagrunnur Farpegagrunnurinn var metinn med tveimur mismunandi adferédum;

> Teygni likan (Elasticity model)- nlverandi farpegagrunnur i streetokerfinuu
aukinn midad vid uppbyggingarmoguleika og ahrif af baettri pjonustu (haerri
tidni, laegri ferdatima og ahrif & hagaedakerfi).

> Ferdamyndunarlikan - ferdafjoldi vélknuinna ferda fyrir daginn i dag var
metinn Gt frd ibladafijolda og fermetrum atvinnuhlsnaedis. Ibudum og
fermetrum atvinnuhlsnaedis var breytt i fjolda ferda Ut fra bandariskum
fostum Ur handbdkinni “Trip Generation Manual”. Ferdafjéldinn var sidan
framreiknadur til 2040 midad vid uppbyggingarmoéguleika vid stodvar
Borgarlinu og sidan gert rad fyrir pvi ad framtidarsyn Svaedisskipulags
hofudborgarsvaedisins um 12% hlutdeild almenningssamgangna myndi nast
a Ollu hofudborgarsveedinu. Til pess ad su hlutdeild naist fyrir allt
hofudborgarsveedid parf ad gera rad fyrir ad hlutdeild vid Borgarlinuna sé
nokkud haerri eda um 15% par sem azetlanir gera rad fyrir ad arid 2040 verdi
66% af ibudabyggd samgdngumidud og i gdngufeerivid hatt pjonustustig
almenningssamgangna.

A medan fyrra likani® synir stéduna &rid 2040 midad vid baetta pjonustu
Borgarlinunnar og uppbyggingu, pa synir seinna likanid hversu marga farpega
Borgarlina parf ad hafa til ad hoéfudborgarsvaedid nai framtidarsyninni um 12%
hlutdeild almenningssamgangna & o6llu svaedinu. Munurinn & milli nidurstada
pessara tveggja likana synir ad pad ad setja nytt og betra kerfi er eitt og sér ekki
nog til ad na framtidarsyninni, pad parf fleiri adgerdir til ad stydja vid
Borgarlinunna til pess ad framtidarsynin naist

Ferdamyndunarlikanid synir pannig skyrt ad pad er naudsynlegt ad baeta
almenningssamgongukerfid en ekki sidur naudsynlegt ad stydja vid pad kerfi a
besta mogulega mata. Pad pydir ad naudsynlegt er ad pétta byggd (Transit
oriented development) vid Borgarlinu stédvar, gefa almenningssamgdéngum
forgang a kostnad einkabilsins, vera med bilastaedastefnu sem takmarkar adgengi
einkabilsins og bua til framurskarandi adsteedur fyrir hjélandi og gangandi.
Ennfremur parf ad tryggja ad straetdkerfid stydji vid Borgarlinuna og skiptingar
milli kerfa og ferdamata sé gert eins einfalt og mogulegt er (e. bike and ride og
park and ride)

Baedi likon syna aaetladan farpegagrunn fyrir arid 2040.

Ibuafjoldi og Fjoldi ibda og starfafjoldi innan gongufjarlaegdar fra stodvum Borgarlinu gefur

starfafjoldi géda hugmynd um pad hvar stadsetja eigi linu. Greining & iblafjdlda og
starfafjolda gefur pannig gott vidmid til ad greina mismunandi linur og sja hver
peirra er med gdda framtidarmoguleika fyrir farpegaflzedi.

Pvi midur finnast ekki gogn hérlendis fyrir starfafjolda & einstokum svaedum,
eingéngu fermetrar atvinnuhulsnaedis sem ekki er haegt ad nota i pessa greiningu
par sem skekkjan getur oft & tidum veri® mjog stér. Fyrir pennan patt
valkostagreiningarinnar var pvi eingéngu skodadur iblafjoldi i dag & hverju svaedi
og aaetladur ibuafjoldi arsins 2040
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Pessi pattur var pvi metinn sem upptokusvaedi fyrir;
> Ibuafjélda innan 400 m radius- 2017
> Ibuafjoldi innan 400 m radius - 2040 (dsamt uppbyggingarmdéguleikum)

Nidurstédur eru gefnar upp sem heildartala fyrir hverja linu og sem ibdar @ hvern
kildmetir til ad bua til vidmid & milli linanna, par sem peaer eru mismunandi ad

lengd.
Uppbyggingar Azetlun um uppbyggingar- og péttingarmoguleika fyrir ibla og atvinnuhlsnaedi
maoguleikar var metinn af Samtékum sveitarfélaga & héfudborgarsveedinu (SSH) og byggir &

pvi samgongumidada skipulagi sem sampykkt var i Svaedisskipulagi
hofudborgarsvaedisins. Azetlunin inniheldur skipulagsazetlanir sem hafa nu pegar
verid sampykktar asamt asetlunum um raunhaefa uppbyggingarmoguleika til
lengri tima.

Azetlud fiolgun ibida og fermetra atvinnuhlUsnaedis var lagt ofan & ndverandi
ibudafjolda og fjolda atvinnuhlsnaedis vid hverja Borgarlinustéd og pannig buinn
til studull fyrir uppbyggingu (Urban growth factor) sem notadur var til ad meta
farpegagrunn beaedi i Teygni likani og Ferdamynduranrlikani

Pjonustustig Prjar breytur voru notadar til ad meta pjonustustig fyrir Borgarlinurnar sem voru
til skodunar;

> Tidni linunnar. I pessu verkefni er dzetlad ad Borgarlina sé med 7Y2-minttu
tioni.

> Ferdatimi (heildarferdatiminn fyrir hverja Borgarlinu og breyting a ferdatima
midad vid ferdatima med Streetd i dag

> Areidanleiki (breyting & areidanleika linanna midad vid areidanleika Straetd i

dag).
Kerfi fyrir hagaeda bessi pattur litur ad samhengi Borgarlinukerfisins — og hvernig pad tengist heildar
almennings - almenningssamgongukerfinu & svaedinu. bvi fleiri straetodleidir sem kerfid snertir
samgongur pvi meira samhengi i kerfinu.

Athugid ad pessi pattur tekur ekki tillit til pess hvada ahrif samhengid i kerfinu
hefur & ferdatimann. bannig getur t.d I6ng leid gefid gott samhengi i kerfinu en
hins vegar slakan ferdatima.

Mogulegur Grof adlogun a nuverandi streetdkerfi var gerd til ad fordast samsida pjonustu
sparnadur { streetd og Borgarlinu & peim linum sem voru til skodunar. betta pydir ad
streetokerfinu streetdleidir voru fjarleegdar, styttar, tidni breytt og i sumum tilfellum voru

streetéleidir sendar adrar leidir. bad skal pé tekid fram ad eingéngu var um groéfa
adlogun ad raeeda og heildarendurskodun a straetdkerfinu til ad stydja sem best vid
Borgarlinuna og almenningssamgongur i heild er eitthvad sem skoda parf nanar a
naestu stigum verkefnisins.
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Nidurstodur pessa bpattar er pannig mismunandi breytingar & ndverandi
streetékerfi fyrir hverja linu sem var til skodunar. Pannig var haegt ad meta
mogulegan rekstrarsparnad i nuverandi straetokerfi (eingéngu kostnadarhlidina
ekki tekjuhlidina). Skoda parf pennan patt sidar pegar buid er ad akveda
steerdargradu a fyrsta afanga verkefnisins. bPannig verdur hezegt ad reikna ut
heildardtgjold til almenningssamgangna mes3 tilliti til tekna.

Stofnkostnadur Utreikningur & stofnkostnadi fyrir Borgarlinu byggir & pvi rymi sem innvidir fyrir
|éttlestarkerfi purfa. Petta er gert til pess ad tryggja ad pd svo ad
hradvagnakerfi(BRT) verdi fyrir valinu ad pa er moguleiki i framtidinni ad uppfaera
kerfi®d upp i léttlestarkerfi. Hver einasta lina sem hefur verid greind i pessu verkefni
var pannig teiknud upp sem léttlestarkerfi en sjalfar kostnadartélurnar fyrir baedi
hradvagnakerfi og |éttlestarkerfi byggja a reynslutélum erlendis fra.

Stofnkostnadur inniheldur allan kostnad vid innvidauppbyggingu sem er
naudsynlegur til ad reka kerfi®d, en ekki sjalf farartaekin par sem val & peim er
yfirleitt skilgreindur sem rekstrarkostnadur.

Stofnkostnadurinn var borinn samana vid islenskar reynslutdlur til ad tryggja ad
verdin endurspegludu islenskan markad.

Stofnkostnadurinn er reiknadur & sambeerilegan hatt fyrir allar linurnar til ad
tryggja ad vidmidid sé pad sama & milli mismunandi lina.

Rekstrarkostnadur A pessu stigi verkefnisins byggir Gtreikningur & rekstrarkostnadi fyrir Borgarlinuna
a fjolda pjonustutima sem parf til ad pjona hverri linu sem var til skodunar.
Pjonustutimarnir eru pannig notadir til ad bera linurnar saman vid hvor aéra, i
lokaskyrslunni sem afhent verdur i lok sumars 2017 verdur rekstrarkostnadurinn
syndur sem kostnadur i krénum en ekki eingdngu pjonustutimum.

Utreiknadir pjonustutimar mida vid sélarhringspjonustu;

Tidni & virkum dégum:

> Annatimi: 72 minutu pjénusta (07-19)

> Utan annatima: 10 mindtna pjénusta (06-07+19-20)
> Kvold: 15 minutna pjonusta (20-23)

> Neetur: 30 mindtna pjénusta (23-06)

Tidni um helgar:

> Yfir midjan daginn: 10 mindtna pjénusta (10-19)

> Morgun og kvoéld: 15 mindtna pjonustae (08-10+19-22)
> Neetur: 30 mindtna pjonusta (22-08)
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Askoranir i framkvaemdum

Hlutverk pessa pattar er adallega ad taka tillit til pess hvort ad um sérstakar
askoranir sé ad raeda & sumum linum med tilliti til framkvaemda. betta & vid
askoranir eins og bygging brua, gerd gangna eda tilfeersla & stérum veitum.
Ennfremur tekur petta tillit til annarra patta i umhverfinu eins og eignarnam
mannvirkja og landsveeda, blondun vié adra umferd og verndadra og fridadra
svada (NATURA 2000).

Ennfremur var horft til pess hvort skortur & pdlitiskri samst6du geeti haft ahrif a
uppbyggingarmoguleika vid linur (t.d. ad breyta innanlandsflugvelli i
préunarsveaedi).

2.2 Val 4 samgbngudasum og linum

Markmid svaedisskipulagsins Hofudborgarsvedid 2040 midar ad innleidingu
hagaeda almenningssamgongukerfi sem tengir saman kjarna a svadinu.
Ennfremur eru skilgreind skyr vaxtarmork fyrir hofudborgarsveedid til arsins 2040.

beir kjarnar sem hagseda almenningssamgongukerfid & ad tengja, eru svaedin par
sem magnid af uppbyggingu & ad eiga sér stad og hafa kjarnarnir verid tengdir
skematiskt til ad mynda helstu samgdnguasa a svaedinu, sja Mynd 1. Tilvitnun ar
nyju svaedisskipulagi:

"Midad skal vid ad baejarkjarnar tengist framtidar samgéngu- og
préunarasi (hagaedakerfi) ef uppbygging stydur vid naegjanlega
eftirspurn farbega "

Mynd 1 Helstu kjarnar og vaxtarmérk héfudborgarsveedisins 2040 dsamt skematiskri tengingu kjarnanna.

Settar voru fram hugmyndir um samgodnguasa og maogulegar linur i verkefninu
sem byggdu & adurnefndri vinnu Ur Svaedisskipulagi, vinnustofu haustid 2016 pg
hugmyndum fra COWI. Hugmyndir voru kynntar fyrir hagsmunaadilum sem komu
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med vidbaetur og tilldgur. Ur pessarri vinnu urdu pvi til peir samgéngudsar og paer
linur sem sampykkt var ad vinna afram med i valkostagreiningu.

Skilgreining @ samgoénguas, linum og leidum
Samgonguas er skilgreindur sem breitt belti milli tveggja punkta par sem haegt er ad koma fyrir einni
eda fleiri linum.

Magulegar linur innan samgdnguass

- Y L, S
e

Lina #3

Leidirinnan linu

’ Lina #3 h

0 =¥ 9
ﬁ“—l

Su lina sem verdur fyrir valinu mun enda sem innvidir fyrir Borgarlinuna. Innan pessarar linu (eda
innvida) er sidan heaegt ad aka mismunandi leidum.
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Fjorir megin samgodnguasar voru valdir til ad byrja med til ad skilgreina Borgarlinu,

sja Mynd 2.
- - = Hofdar M;;;ellsbaer
4 principle corridors vitey Fidar
3 Krikar
‘ Tin
Myrar

SeltjamarnesD

Grjotaporp

A 1

£ N
sturbeer KOpavogur Arbeer |

Alftanes
Elligoordalur )
e = . 4134 413
Golgaheaun™ Raudhdlar
415 !
Gordobarr
415 Gordabaer a
Ureidaholt””
rid) o
‘ ‘ vifilstadovatn
Hafnarfjorour
Heidmork Heidmork
Hafnarford
Acland
Mynd 2 Fjérir megin samgbnguasar par sem gert er rad fyrir ad leggja Borgarlinu.

Samgonguasarnir fengu vinnunoéfnin A,B,C og D en néfnin helgast pd ekki af pvi
ad A samgodnguds sé med heerri forgang en D samgodnguads, petta eru eingéngu
skyringarnéfn til ad nota inn i valkostagreininguna. Allar linur voru medhondlarar
jafnt og nidurstédur byggja eingéngu & greiningum talna og gatna fyrir hverja linu

> A-samgdnguas: nordur-sudur samgonguas milli Hafnarfjardar, Gardabeejar,
Képavogs og midborg Reykjavikur

>  B-samgOnguas: austur-vestur samgonguas fra midborg Reykjavikur ad
Artani og &fram i att ad Mosfellsbae, Grafarvogi eda Nordlingaholti

> C-samgOnguas: samgonguas sem er hringur sem tengir Smaralind og Mjodd
vid midborg Reykjavikur.

> D-samgonguas: austur-vestur samgoénguas milli midborg Reykjavikur og
Seltjarnarness.
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pzer linur sem voru skilgreindar fyrir valkostagreininguna eru syndar @ Mynd 3 og
eru Utskyrdar nénar i kafla 3. I heildina er um ad raeda 16 linur sem voru greindar
med valkostagreiningu.

Niyial

Mosfellsbaer

431

! Alftanes E » \ c 5 . B 3
3 : *- Hamraberg' = g
;= 2 4 . Nordlingaholt
: R e T e N o Roughélar 1
) o P K \ 4 C e )
P Korar R \.
| A l‘ -
N ) Vifilstadovatn
Haf@la - i 4
i s el < ,
Vatnsendt 1 Heldmork X Heidmork
/ Mosahlid ¢
yrafellir
Asland / £
Mynd 3 Allar linur sem greindar voru i verkefninu innan hinna skilgreindu fjégurra samgénguasas.

> A-samgdnguas: 5 mismunandi linur
> B-samgodnguas: 3 mismunandi linur
> C-samgdnguas: 5 mismunandi linur
> D-samgonguas: 3 mismunandi linur

Linurnar inn i midborg Reykjavikur verda greindar nanar sidar i vinnuferlinu pegar
buid er ad vinna tillogu um fyrsta uppbyggingarfasa Borgarlinu.
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Mynd 4 Borgarlinu linur med raudum lit og mégulegir adrir valkostir innan miéborgar
Reykjaviku med punktalinum.
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3 Valkostagreining

Val & linum til ad byggja Borgarlinu eftir byggir & valkostagreiningu (e. Multi-
criteria analysis) Valkostagreining er mjég gott akvérdurnar verkfeeri til ad velja
akjosanlegustu linu(r)a bakgrunni peirra patta (valkosta) sem settir voru upp til
ad meta linurnar i upphafi verkefnisins.

Nidurstodur valkostagreiningar byggir @ peim upplysingum og gégnum sem eru til
stadar. Fyrir skipulagsferlid sem er framundan pa midar valkostagreiningin ad pvi
ad utiloka peer linur sem syna slaka frammist6du og enda med paer linur sem teljst
akjésanlegast ad byggja upp til langs tima.

baer linur sem eftir standa sem akjésanlegastar verda sidan greindar og skodadar
afram til ad finna hver peirra hentar best sem fyrsti uppbyggingarfasi Borgarlinu.
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3.1 A-samgdnguas
A-samgoOnguasinni inniheldur 5 linur sem voru skodadar (sja Mynd 5);

> Al: Vellir, Fjordur, Gardabeser, Hamraborg, Haskélinn i Reykjavik, BSI
ogHlemmur

> A2: Vellir, Fjoréur, Gardabaer, Hamraborg, Kringlan, BSI og Hlemmur

> A3: Vellir, Fjéréur, Gardabezer, Smaralind, Hamraborg, Kringlan, BSi og
Hlemmur

> A4: Vellir, Fjordur, Alfaskei®, Gardabzer, Smaéralind, Mjédd, Vogabyggs,
Skeifan, BSI og Hlemmur

> A5: Vellir, Fjordur, Kauptin, Smaralind, Hamraborg, Kringlan, BSI og

Hlemmur
Tafla 2 Einkenni linanna 5 innan A samgdénguass.
Al .V A3 A4 A5
Lengd (km) 16,1 16,0 18,2 21,1 18,9
Stopp 20 19 23 26 21
Ferdatimi (min) 36 34 41 47 39
Medalhradi (km/h) 26,7 28,0 26,7 27,2 29,0
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Mynd 5 Linur innan A - samgbénguass
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Tafla 3 Nidurstédur valkostagreiningar fyrir linurnar fimm sem eru innan A-
samdégnuass.

pattur Al A2 A3 A4 A5
Farpegagrunnur per km (teygnilikan) 780 800 700 620 610
Farpegagrunnur per km (Ferdamyndunarlikan) 1.510 1.460 1.520 1.540 1.380
Upptokusvaedi i dag, ibuar per km innan 400 m 1.680 1.900 1.910 1.670 1.620
radius
Upptokusvaedi 2040, ibdar per km innan 400 m 2.820 2.810 2.830 2.710 2.390
radius (med uppbyggingarméguleikum)
Tidni og afkastageta ++ ++ ++ ++ ++
Baeting i ferdatima (min.) +++(36)  +++(34) + (41) + (47) ++ (39)
Samhengi 0 0 + ++ +
Uppbyggingarmdéguleikar +44 % +35 % +34 % +40 % +31 %
Stofnkostnadur — heildarkostnadur index (BRT) 100% 99% 103% 118% 106%
Stofnkostnadur - heildarkostnadur index (LRT) 100 % 99 % 105 % 113 % 107 %
Askoranir i framkveemdum T =+ + + +
Rekstrarkost. Borgarlina (pjénustutimar/ar) 58.900 55.600 66.600 75.400 63.000
Sparnadur i streetokerfinu +++ +++ +++ +++ +

\\SSH-NAS\sameign\09_SKIPULAGS-0OG_BYGGINGAMAL NYTT\09-4_Innleiding_SSK\09-49_SSK_Borgarlina\Multi Critera Analysis\Progress report\Progress_report_icelandic.docx

3.1.1 A - linur sem eru utilokadar

Skor A5 er leegra en hinna A linanna hvad vardar baedi farpegagrunn og
upptokusvaedi, pad i sambland vid heerri ferdatima (rekstrakostnad), nokkud haan
stofnkostnad og tiltélulega litla moguleika & sparnadi i straetékerfinu gerir pad ad
verkum ad lina A5 er Utilokud fra frekari greiningu.

Skor A4 er lagt pegar kemur ad ferdatima, par sem ferdatiminn fréd sudri
(Hafnarfjordur og Gardabeer) til midbaejar Reykjavikur eykst téluvert midad vid
pa streetdpjonustu sem er i dag. Lina A4 er einnfremur med haan stofnkostnad
og frekar lagan farpegagrunn i teygnilikani sem gerir pad ad verkum ad linan er
Utilokud fra frekari greiningu.

Al og A2 eru mj6g svipadar linur, eini munurinn er hort leidin & ad pjéna Karsnes
og Vatnsmyri eda Kringlunni & leidinni milli Hamraborgar og BSI. Vid samanburd
a pessum tveimur linum kemur skyrt i Ijos dhaettur vardandi leid A1l sem tengist
annars vegar pvi hvort flugvellinum i Vatnsmyri verdi lokad og svaedid préad sem
borgarsveedi og hins vegar hvort bruarbygging milli Karsnes og Nauthdlsvikur



) . COWI
BORGARLINA GREINING A LINUM 21

verdi ad veruleika. pessar dhaettur voru metnar pad storar ad lina Al var Utilokud
fra frekari greiningu par sem A2 virdist akjosanlegri kostur til skemmri tima litid.

3.1.2 A-linur til frekari greiningar

Meelt er med pvi ad halda afram med nanari greiningu & baedi linu A2 og linu A3
til ad reyna ad finna akjésanlegustu linuna til ad byggja innvidi fyrir Borgarlinuna.
Ennfremur er maelt med pvi ad baedi lina A2 og A3 fari afram inn i skipulagsfasann
sem er framundan.

Skor beggja linanna er gott hvad vardar farbegagrunn og upptokusvadi - sem
eru einna mikilvagustu breyturnar pegar stefnt er ad pvi ad auka farpegafjoldann
i kerfinu (framtidarsyn um 12% hlutdeild almenningssamgangna).

A2 skorar hast hvad vardar ferdatima, farpegagrunn i teygnilikani og
rekstrarkostnad. A3 pjonar @ hinn bdginn svadiskjarnanum Smaralind og eykur
samhengi i netinu med pvi ad auka adgengi ad pvi sveedi en kostnadurinn vid pad
er hins vegar aukinn ferdatimi.

Recommended alignments within the A-corridor Mosfellshier
Seltjarnarnes
Reykj
g
4
REYyK/(
49 49
y 3
1
1
415
HafnaKfjorour
i Borganma-alignments
a | e— A2
| = [k
® OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA |
41 f
Mynd 6 Linur A2 og A3 sem meelt er med ad halda afram ad vinna meé.
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3.2 B-samgdnguas

B-samgoénguasinn er nokkud sérstakur par sem allar prjar linur innan hans B1, B2
og B3, eru med sému linu milli BSI og Artuns. par af leidandi hefur pessi
sameiginlega lina einnig verid greind i pessu verkefni til ad sja betur abatann af
framlengingu linunnar i att ad Grafarvogi, Mosfellsbae eda Nordlingaholti.

> B1l: BSI, Hlemmur, Sudurlandsbraut, Vogabyggd, Artun, Keldnaholt og
Haholt

> B2: BSI, Hlemmur, Sudurlandsbraut, Vogabyggd, Artun 0og Spoéngin
(Grafarvogur)

> B3: BSI, Hlemmur, Sudurlandsbraut, Vogabyggd, Artun, Hraunbaer og
Nordlingaholt

> B(Artun): BSI, Hlemmur, Sudurlandsbraut, Vogabyggd og Artun

Tafla 4 Einkenni linanna 3 innan B samgdénguass.
B(Artun) :31 B2 B3
Lengd (km) 7,5 16,3 11,9 12,7
Stopp 13 23 20 20
Ferdatimi (min) 20 42 32 33
Medalhradi (km/h) 22,1 23,4 22,1 23,0
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Tafla 5 Nidurstodur valkostagreiningar fyrir linurnar prjar sem eru innan B-
samdégnuass.

battur B(Artun) B1 B2 B3
Farpbegagrunnur per km (teygnilikan) 970 600 810 660
Farpegagrunnur per km (Ferdamyndunarlikan) 2.190 1.660 1.750 1.620
Upptokusvaedi i dag, ibdar per km innan 400 m

i 1.950 1.230 2.060 1.800
radius
Upptokusvaedi 2040, iblar per km innan 400 m

, ) . ) 3.910 3.060 3.720 3.250
radius (med uppbyggingarméguleikum)
Tidni og afkastageta ++ ++ ++
Beeting i ferdatima (min.) + (42) ++ (32) ++ (33)
Samhengi 0 0 0
Uppbyggingarméguleikar +80 % +42 % +37 %
Stofnkostnadur — heildarkostnadur index (BRT) 100 % 84 % 88 %
Stofnkostnadur - heildarkostnadur index (LRT) 100 % 86 % 88 %
Askoranir i framkvaemdum a a <
Rekstrarkost. Borgarlina (pjénustutimar/ar) 33.000 67.900 52.500 54.100
Sparnadur i streetokerfinu +++ ++ ++

3.2.1 B - linur sem eru utilokadar

Lina B3 skorar tiltélulega lagt pegar kemur ad upptokusveedi, farpegagrunni og
uppbyggingarmoéguleikum. begar lina B3 er borin saman vid linu B2, sem er su
lina sem skorar haest pa er B3 lzegri eda sambeerileg i 6llum pattum og par af
leidandi er han Utilokud fra frekari greiningu.

3.2.2 B-linur til frekari greiningar

Sameiginlegi hluti B linanna litur mjog lofandi Ut og er sa hltui sem skorar
langhaest pegar kemur ad farpgagrunni og upptokusvaedi fyrir allar paer 16 linur
sem voru skodadar i pessu verkefni.

Skor B2 er best pegar litid er til fullrar lengdar & B-linunum premur baedi pbegar
kemur aé farpegagrunni og upptokusveaedi en einnig pegar litid er til ferdatima og
kostnadarpatta. bar af leidandi malum vid med ad lina B2 fari afram inn i
skipulagsfasann sem er framundan.

B1 er med toluvert laegra skor & flestum pattum borid saman vid linu B2. bad er

b6 mikilveegt ad benda a ad nytt svaedisskipulag héfudborgarsveedisins gerir rad
fyrir ad hagaeda almenningssamgdngur tengi saman helstu kjarna a
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hofudborgarsvaedinu og Mosfellsbaer telst til sliks kjarna. Ennfremur pa fer lina B1
i gegnum pad sveaedi & hofudborgarsvaedinu, fra Keldum ad Mosfellsbae, sem hefur
hvad mestan moguleika & préun nybyggingarsvaedisvaedid. A pessu svaedi gaeti
Borgarlina spilad lykilatridi i pvi ad stydja vid samgéngumidad skipulag.

Ut af pessum tveimur dstaedum héfum vid pvi dkvedid ad halda linu B1 &fram inni
i skipulagsfasanum sem framunan er. pPad er engu ad sidur mikilveegt ad leggja
aherslu @ naudsyn pess ad byggd verdi pétt verulega medfram linunni dsamt
68rum adgerdum til ad stydja vid Borgarlinunna til pess ad lina B1 geti dregid ad
sér naudsynlegan farpegafjolda.

Maelt er med pvi ad halda afram med nanari greiningu & baedi linu B1 og linu B2
til ad reyna ad finna akjésanlegustu linuna til ad byggja innvidi fyrir Borgarlinuna.
Ennfremur er meelt med pvi ad baedi lina B1 og B2 fari afram inn i skipulagsferlinu
sem er framundan.

Recommended alignments within the B-corridor _MaosTellsbaer

Seltjarnarnes

Reykj

49 49 r

Képavogqur , Arbact

Gardabaer

Hafnarfjordur
| Borgarlina-alignments
a1 | B1
B2
‘ i
® OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA™ |
a1
Mynd 8 Linur B1 og B2 sem meelt er med ad halda afram ad vinna med.
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3.3 C-samgodnguas

C-samgonguasinn inniheldur fimm linur sem voru skodadar (sja Mynd 9). C1, C2
og C3 eru linulegar leidir fra midbae Reykjavikur til sudausturs. C4 og C5 eru hins
vegar hrinleidir sem tengja saman linulegu leidirnar i kerfinu.

> C1: Hlemmur, BSI, Haskdlinn i Reykjavik, Hamraborg, Smaralind, Mjédd og
Breidholt

> C2: Hlemmur, BSI, Kringlan, Skeifan, Vogabyggd, Mjédd og Breidholt
> C3: Hlemmur, BSI, Haskélinn i Reykjavik, Hamraborg, Smaéralind, Salir, bing.

> C4: Hlemmur, BSI, Haskdlinn i Reykjavik, Kérsnes, Hamraborg, Smaralind,
Mjodd, Vogabyggd, Sudurlandsbraut og Hlemmur

> C5: Hlemmur, Haskdli Island, Kérsnes, Hamraborg, Smaéralind, Skdgarsel,
Mjodd, Vogabyggd, Saebraut, Laugardalslaug og Hlemmur

Table 6 Einkenni linanna 5 innan C samgdnguass.

Lengd (km) 14,2 11,0 13,7 17,8 20,6
Stopp 21 17 18 25 29
Ferdatimi (min) 36 28 32 43 50
Medalhradi (km/h) 23,7 23,7 25,4 24,7 24,7
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Mynd 9 Linur innan C - samgbnguass

\\SSH-NAS\sameign\09_SKIPULAGS-OG_BYGGINGAMAL NYTT\09-4_Innleiding_SSK\09-49_SSK_Borgarlina\Multi Critera Analysis\Progress report\Progress_report_icelandic.docx



(X')WI z 7 z
28 BORGARLINA GREINING A LINUM

Tafla 7 Nidurstoédur valkostagreiningar fyrir linurnar fimm sem eru innan C-
samdégnuass.

pattur (of § (op ] Cc3 (of} C5
Farpegagrunnur per km (teygnilikan) 770 980 760 660 590
Farpbegagrunnur per km (Ferdamyndunarlikan) 1.650 1.640 1.710 1.450 1.170
Upptokusvaedi i dag, ibdar per km innan 400 m

] 2.060 2.530 1.850 1.520 1.680
radius
Upptokusvaedi 2040, iblar per km innan 400 m

, ) . . 3.300 3.690 3.130 2.750 2.630
radius (med uppbyggingarméguleikum)
Tidni og afkastageta ++ 4+ ++ ++ ++
Bzeting i ferdatima (min.) 0(36) ++(28) ++ (32) + (43) + (50)
Samhengi + + + ++ ++
Uppbyggingarmdéguleikar +37 % +30 % +43 % +42 % +36 %
Stofnkostnadur — heildarkostnadur index (BRT) 100% 74% 89% 128% 140%
Stofnkostnadur - heildarkostnadur index (LRT) 100 % 93 9% 98 % 113 % 122 %
Askoranir i framkvaemdum Lol —L Ll R R
Rekstrarkost. Borgarlina (pjonustutimar/ar) 58.600 45.000 52.500 70.300 81.300
Sparnadur i straetékerfinu +++ S +++ + 0

3.3.1 C-linur sem eru utilokadar
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Skor C4 og C5 er lagra en hinna C linanna pegar kemur ad farpegagrunni og
upptokusvaedi. Auk pess er stofnkostnadur pessarra lina har og sparnadur i
straetokerfinu metinn lagur. bar af leidandi maelum vid med pvi ad utiloka linur
C4 og C5 fra frekari greiningu. Vid viljum engu ad sidur leggja aherslu & mikilvaegi
pbess ad pad verdi til stadar géd streetdpjénusta sem tengi linulegu leidirnar i
Borgarlinukerfinu - en su tenging virdist hins vegar ekki fysileg til uppbyggingu
Borgarlinu.

Linur C1 og C2 eru med sama upphafs og endapunkt (Breidholt og midbaer
Reykjavikur) munurinn & leidunum er ad Cl bpjénar Smaralind, Karsnesi og
Vatnsmyri en C2 pjoénar Skeifunni og Kringlunni. begar pessar tveer linur eru
bornar saman skorar C2 heerra i farpegagrunni, upptdkusveedi, ferdatima og
kostnadarpattum. bpegar aheettur i tengslum vid brd yfir Karsnes og
innanlandsflug i Vatnsmyri eru lika teknar i reikninginn vardandi linu C1 ad pa
meaelum vid med ad halda afram med C2 inn i skipulagsfasann framundann en
utiloka C1 fra frekari greiningu.
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3.3.2 C- linur til frekari greiningar

Mealt er med linu C2 sem er med haan farpegagrunn og upptokusvaedi.

Vid meelum einnig med C3 stkum has farpegagrunns og beetingu i ferdatima
midad vid daginn i dag. Badar linur bjéda upp a téluverdan sparnad i nuverandi
straetokerfi.

C3 inniheldur engu ad sidur dhaettuna vardand innanlandsflug i Vatnsmyri og hvort
pad sveedi muni geti proast sem nybyggingarsveedi. Ennfremur er dhaetta sem
fylgir pvi hvort brdin & milli Karsnes og Vatnsmyri verdi ad veruleika ad ekki. bessi
lina virdist engu ad sidur vera su dkjésanlegasta fyrir tengingua milli Kérsnes og
Vatnsmyri sékum pess hversu linuleg leidin er, og pess ad han bydur upp @ mjég
beina tengingu i midbae Reykjavikur og Smaralind.

Recommended alignments within the C-corridor Mosfellsbaer

Seltjarnarnes

Reykj

i

415
Gardabaer
Hafnarfjordur
€ T A
| Borgarlina-alignments
a1 | — 2
i c3
© OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA
a1 !
Mynd 10 Linur C2 og C3 sem meelt er med ad halda afram ad vinna meé.
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3.4 D-samgobnguas

D-samgoénguasinn inniheldur prjar linur sem voru skodadar (sja Mynd 11);
> D1: Eidistorg, Ananaust, Grandi, og Laekjartorg

> D2: Eidistorg, Hringbraut, Haskoli Islands og BSI

> D3: Eidistorg, Nesvegur, Haskdli Islands og BSI

Table 8 Einkenni linanna 3 innan D samgénguass.

Lengd (km) 2,9 3,3 3,2
Stopp 5 6 6
Ferdatimi (min) 7 8 8
Medalhradi (km/h) 25,8 24,8 24,1

\ esturhajarsiali

INGturbicjartang

Lijomskiiag arour

tiaskoli [uand
Cgeatory 3

Mynd 11 Linur innan D - samgbnguass
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Tafla 9 Nidurstédur valkostagreiningar fyrir linurnar prjar sem eru innan D-

samdgnuass.

pattur

Farpbegagrunnur per km (teygnilikan)
Farpegagrunnur per km (Ferdamyndunarlikan)

Upptokusvaedi i dag, ibdar per km innan 400 m
radius

Upptokusvaedi 2040, iblar per km innan 400 m
radius (med uppbyggingarméguleikum)

Tidni og afkastageta

Baeting i ferdatima (min.)

Samhengi

Uppbyggingarmdéguleikar

Stofnkostnadur — heildarkostnadur index (BRT)
Stofnkostnadur - heildarkostnadur index (LRT)
Askoranir i framkvaemdum

Rekstrarkost. Borgarlina (pjénustutimar/ar)

Sparnadur i straeetékerfinu

3.4.1 D-linur sem eru utilokadar

D1

810

1.470

3.200

3.820

+++
+++ (7)
++

+17 %
100 %

100 %

10.800

D2

1.110

1.630

3.510

4.890

+++
+++ (8)
++

+40 %
127 %

105 %

13.000

D3

970

1.270

2.700

3.830

+++
+++ (8)
++

+44 %
127 %

102 %

13.600

D1 og D3 eru utilokadar fra frekari greiningu. Sja umfjollun fyrir nedan.

3.4.2 D-linur til frekari greiningar

Mat D2 er haerra en badi D1 og D3 begar litid er til farbegagrunns og
upptokusveedis. bessir tveir paettir eru mjog mikilvaegir til pess ad fjdlga farbegum
i almenningssamgdngum og astzeda pess ad vid utilokum linur D1 og D3 fra frekari
greiningu D1 and D3. Litil munur er & linunum premur pegar kemur ad hinum

pattunum.

Farpegafjoldinn er ein helsta astzdan til ad fjarfesta i Borgarlinunni asamt
moguleikanum a ad pétta byggd med samgéngumidudu skipulagi og lina D2 bydur

upp & bada pessa paetti.
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—
© OpénstreetMap contributors, CC-BY-SA™

Figure 12 Lina D2 sem meelt er med ad halda afram ad vinna med.
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4  Abendingar fyrir naestu skref

A grundvelli nidurstadna valkostagreiningarinnar maelum vid med pvi ad sjo linur
séu skodadar afram til nanari greiningar og sem hluti af skipulagsfasanum sem er
framundan. SU greiningarvinna sem framundan er midar ad bvi ad finna

akjosanlegasta fyrsta fasa fyrir uppbyggingu Borgarlinu.

Borgarlina-alignments
— D
— A3
— B
—
— 2
— 3

- D2

-

® _opénétree‘tmp contributors, CC-BY-SA™

Mynd 13 Linurnar sj6é innan samgdéngudsanna fiégurra sem meelt er med ad vinna

afram med.
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Tafla 10

pattur

Farpegagrunnur per km
(teygnilikan)

Farpegagrunnur per km
(Ferdamyndunarlikan)

Upptokusvaedi i dag, iblar per
km innan 400 m radius

Upptokusvaedi 2040, iblar per
km innan 400 m radius (med
uppbyggingarmdguleikum)

Tidni og afkastageta

Baeting i ferdatima (min.)

Samhengi
Uppbyggingarméguleikar

Stofnkostnadur
heildarkostnadur index (BRT)

Stofnkostnadur -
heildarkostnadur index (LRT)

Askoranir i framkvamdum

Rekstrarkost. Borgarlina
(pjénustutimar/ar)

Sparnadur i streetokerfinu

Samanteknar nidurstédur fyrir linurnar sjé innan samgénguasanna fjégurra
sem meelt er med ad vinna nanar med.

A2

800

1.460

1.900

2.810

++

+++
(34)

+35 %

99%

99 %

55.600

+++

A3

700

1.520

1.910

2.830

++

+ (41)

+34 %

103%

105 %

66.600

+++

Bl

600

1.660

1.230

3.060

++

+ (42)

+80 %

100 %

100 %

67.900

+++

B2

810

1.750

2.060

3.720

++

++ (32)

+42 %

84 %

86 %

52.500

++

(op]

980

1.640

2.530

3.690

+++

++ (28)

+

+30 %

74%

93 %

45.000

+++

C3

760

1.710

1.850

3.130

++

++ (32)

+

+43 %

89%

98 %

52.500

+++

D2

1.110

1.630

3.510

4.890

+++

+++ (8)

++

+40 %

127 %

105 %

13.000
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4.1 Hradvagnakerfi eda léttlest (BRT eda LRT)

Akvérdunin um pad hvernig kerfi Borgarlinan mun verda, hvort pad mun verda
hradvagnakerfi (Bus Rapid Transit BRT) eda léttlestarkerfi (Ligt rail transit LRT)
byggir &8 mjog mérgum pattum. Pyngst vega pd farpegatdllurnar og stofn- og
rekstrarkostnadur.

I Bybane verkefninu i Bergen i Noregi voru skodadar nokkrar lykiltdlur fyrir
|éttlestarkerfi i Evropu til ad finna vidmidunartolur til ad notast vid til ad finna
hvenaer porf er @ BRT kerfi og hvernaer porf er & LRT kerfi. pessar vidmidunartélur
eru fyrst og fremst fjoldi farbega & hvern km, en annad vidmid med adeins laegra
vaegi er fjoldi af ibdum innan 400 m upptokusvaedis fra stoppistodvum kerfisins.

Helstu vidmidin i Bergen eru:

> +3.500 farpegar/km: Skyrt vidmid um léttlestarkerfi

> +2.000 farpegar/km: Mogulegt vidmid fyrir |éttlestarkerfi ef adrar steerri
astaedur eru einnig til stadar eins og;

> gbdir moguleikar & frekari péttingu og préun byggdar
> Vilji til ad lyfta akvednum svaedum upp
> bua til kerfisahrif, staekkun a fyrirliggjandi léttlestarkerfi..

> +1.000 farpegar/km: vidmid fyrir hradvagnakerfi

Annad viédmid fyrir Bergen, en pé med minna vaegi er:

> +2.000 ibdar/km (400 m upptokusvaedi): Mogulega léttlestarkerfi

Engin af peim sjo linum sem eftir standa kemst nalaegt skyru vidmidunum um
|éttlestarkerfi. Sumar af linunum eru ndlaegt leegri vidmidinu um +2.000 farpega
a hvern km, sem gaetu verid mogulega rok fyrir |éttlestarkerfi. Sa hluti B linanna
sem nar frd midbae Reykjavikur upp ad Arttni naer upp i +2.000 vidmidid i
ferdamyndunarlikaninu en teygnilikanid kemst hins vegar hvergi naerri pvi & engri
af linunum.

Farpegagrunnurinn synir pvi skyr vidmid fyrir hradvagnakerfi (BRT) pegar litid er
til ferdamyndunarlikansins og teygnilikanid er mjog naleegt vidmidum fyrir
hradvagnakerfi.

Rokin hallast pvi att ad pvi ad byggja hradvagnakerfi og stydja vel vid pad med
6rdum adgerdum til ad auka vid farpegafjéldan og byggja upp sterkari
farpegagrunn, pannig ad til lengri tima liti® sé mogulega haegt ad breyta kerfinu i
|éttlestarkerfi. betta pydir ad stydja parf vid Borgarlinu med péttingu byggdar
(samgongumidad skipulag) i kringum hageaeda stoppistédvar par sem forgangur er
fyrir almenningssamgéngur & kostnad einkabilaumferdar. Jafnframt parf
bilastaedastefna ad vera strong med faerri bilasteedum og aukinni gjaldheimtu,
adgengi gangandi og hjélandi parf ad vera mjég gott og straetdkerfid parf ad stydja
vid Borgarlinuna til ad vel takist til og markmid um fjolgun farpega i
almenningssamgdngum naist.
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