Reykjavik, 20. juni 2017

Orstutt umsoégn um vinnslutillogu:

1.

Ymiss konar 6rokstudd 6skhyggja kemur fram { tilldgunni. Til deemis er
skv. sveedisskipulagi gert rad fyrir fjérfoldun a farpegafjolda straeto til
2040. Flestir, sem fengist hafa vid pennan malaflokk, sja, ad petta
markmid mun aldrei nast. { fyrsta lagi hefur 4 undanférnum arum
einungis tekist ad fjolga farpegum um nokkur présent med pé nokkrum
tilkostnadi. I 6dru lagi var mikil kreppa i pj6dfélaginu eftir hrunid 2008 og
pa minnkar bilaumferd, en med batnandi efnahag eykst fjoldi bila aftur og
umferd bila eykst. Petta kallar a fleiri svidsmyndir framtidarinnar.
Umhverfi, sem Borgarlinan skapar { tillogunni er mjog 6vistlegt og jafnvel
heettulegt, sja t.d. mynd 2 { tillogunni. Parna er synd préong gétumynd an
oryggissvaeda og t.d. verdur ad hafa i huga, ad farpegar i sporvognunum,
sem par eru syndir { midjunni, verda ad komast i og ar vognunum, sem
kallar & rymi. Peir verda lika { 6llum tilfellum ad komast yfir gétuna, sem
veeri annars ekki porf 4, ef bidstodvar veeru i kontum gétunnar, en petta
fyrirkomulag kallar 4 skyrar gangbrautir eda gangbrautarljos.

Bilastaedi og graen svaedi eru horfin vegna mikils byggingarmassa.
Bilastadin eru mikilvaeg fyrir ibda og ekki sidur verslun og pjéonustu. Ef
bilastzedin eiga ad hverfa ofan i kjallara er pad 6heyrilega dyrt og alger
Oparfi 4 pessu svaedi.

Byggingar eru alveg ofan { gétunni. Hafa menn t.d. reiknad hljédvist og
loftmengun vid byggingarnar? Liklegt er, ad su hlid, sem snyr ad gétunni,
verdi ad vera grar veggur.

béttbylisumhverfi midborga er i tillogunni dreift um uthverfi eftir
Borgarlinunni. Petta er alger 6parfi ad gera, enda er Reykjavik litil borg
med dreifdri byggd og verdur seint stérborg.

Okleift mun reynast ad fa sampykki ibtia og eigenda fyrir jafn vidamiklum
breytingum og skerdingu & verdmeeti eigna. Naegir par ad nefna feerri
bilasteedi og skert utsyni.

Skoda pyrfti med reiknilikonum dreifingu umferdar allra ferdamata med
og an Borgarlinu og einnig, hvada ahrif hun hefdi, ef markmid
svaedisskipulags um auknar hjélreidar og notkun almenningsvagna nast
ekki. Getur verid, ad Borgarlinan verdi gagnslaus dyr tilraun, ef
bilaumferd heldur afram ad vaxa? Jafnvel til 6purftar? Nu eru faar
visbendingar um pad, ad astandid { samgéngumalum nu hafi breyst svo
mikio fra pvi, sem var fyrir kreppu.

Hugmyndir um kostnad eru mjog af skornum skammti. Naudsynlegt er, ad
til sé mun nakveemari dtlistun 4 honum asamt valkostum. Ekki er nég ad
benda a framkvaemdadaetlun i pessu sambandji, pvi ad pad veeri eins og ad
hanna veg og gera fyrst grein fyrir kostnadi vid deilihénnun.

Uppsetning tillogunnar er vida eins og um sé ad reeda bok, sem kennir akvedna
ger0 skipulags, en ekki hugmyndir ad raunverulegri tillogu. Ljést er, ad svona
stort mal parf langan tima til ad gerjast og f6lk parf ad fa ad atta sig a pvi. Enn
fremur parf ad gera tilloguna itarlegri adur en haegt er ad raeda hana af alvoru,
enda virdist vanta margt inn { hana.
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