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[ verkefnislysingu segir: Hluti vinnunnar verdi ad draga saman pzer athuganir sem fyrir liggja um nyja
kosti, s.s. léttlestar/hradvagna d helstu stofnleidum innan héfudborgarsvaedisins og lestartengingu til
Keflavikur.

[ pessu fylgiskjali vid skyrsluna Héfudborgarsvaedid 2040 — mat ¢ samgéngusvidsmyndum er ad finna
itarlegri umfjollun en par er sett fram i kafla 1 um fyrirliggjandi gogn.

pessum fyrirliggjandi gognum ma skipta gréflega i prennt:

1. Opinberar datlanir og tillégur sem innihalda sampykkta samgdngustefnu og/eda
samgonguskipulag, t.d.:
Svaedisskipulag héfudborgarsvaedisins 2001-2024.

Forgangsrédun vegaframkvaemda ¢ héfudborgarsvaedinu-tillégur sveitarfélaganna
til vegdeetlunar 2007-2018.

Samgéngudaetiun 2011-2022.

Adalskipuldg sveitarfélaganna d héfudborgarsvaedinu og fyrirliggjandi
adalskipulagstillégur.

Hjdlreidadeetlanir sveitarfélaganna ¢ héfudborgarsvaedinu.

2. Rannsdknir og greiningar unnar fyrir opinbera adila eda med styrk fra opinberum adilum
sem innihalda tillégur eda hugmyndir um kosti i samgdngum a hofudborgarsvaedinu, t.d.:

Stofnvegakerfi héfudborgarsvaedisins 2007 — uttekt d nuverandi dstandi og
framtidarhorfur 2050+.

Miklabraut pjédvegur i péttbyli.

Alvarleg umferdarslys d h6fudborgarsvaedinu.

Skipulag @ héfudborgarsvaedinu — sjdlfbaer proun i samgéngum.
Reykjavik light rail — pre-feasibility study report.
Lestarsamgdéngur d SV-landi — endurmat d hagkvaemni.
Sérakreinar straetisvagna d héfudborgarsvaedinu.

Almenningssamgédngur — hradvagnakerfi .

3. Lokaverkefni nemenda 4 haskélastigi, t.d.:

Tengsl borgarskipulags og ferdamdta ibua d héfudborgarsvaedinu.
Jardfreedi h6fudborgarsveedisins m.t.t. jardlestarkerfis.

Gaedi hjélaleida — greidfaerni, 6ryggi og umhverfi.

Upptalningin ad ofan er alls ekki teamandi listi yfir fyrirliggjandi gégn en hér a eftir er teept 4 helstu
pattum sem tengjast samgongum i voldum skjolum. Umfjollunin er pvi ekki teemandi en gefur dgeeta
mynd af pvi sem fyrir liggur. Ahersla er 16gd 4 opinberar daetlanir og rannséknir og greiningar um
framtidaruppbyggingu vegakerfis og almenningssamgangna. Allar kostnadaraaetlanir i fyrirliggjandi
hugmyndum eru uppreiknadar a verdlag i juli 2013 nema ad annad sé tekid fram.
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[ umfjollun hér ad eftir er fyrst fjallad um opinberar daetlanir og opinberar tillégur um samgdéngumal
a svaedinu, pvi naest er fjallad um greiningar @ almenningssamgoéngum, pa hjolreidadzetlanir og ad
lokum um samgongur i nylegum adalskipulagstilldgum sveitarfélaga a svaedinu.

2.1 Svaedisskipulag hofudborgarsvaedisins 2001-2024

Svaedisskipulag hofudborgarsvaedisins 2001-2024 var stadfest sidla ars 2002. | greinargerd pess
kemur fram ad bilaeign hofudborgarbua er einhver si mesta i Evrépu, um 550 bilar 4@ hverja 1.000
ibda. Pjénustustig bilaumferdar & hdannatimum er hatt en astandid hefur versnad sidustu ar.
Almenningsvagnar hafa litla markadshlutdeild, si pjénusta virdist adeins vidbot vié einkabilinn, en
bjonusta almenningsvagna er almennt vidunandi. Umferd reidhjola er takmorkud en nokkud er um
ad folk fari erinda sinna gangandi [nes Planners, 2002a].

[ umfjollun um daetlada préun 1998-2024 kemur fram ad samkvaemt umferdarreikningum megi gera
rad fyrir um 50% aukningu 4 umferd bila 4 skipulagstimabilinu vegna fdlksfjlgunar og breytinga 4
atvinnustarfsemi. Vegna staekkunar byggdar muni ekin vegalengd aukast enn meira en fjolgun ferda
med aukinni medalvegalengd hverrar bilferdar. bvi verdi porf & umtalsverdum udrbotum 34
vegakerfinu fram til drsins 2024 sem komi til med ad verda mjog kostnadarsamar. Ef pjonustustig
bilaumferdar breytist ekki megi buast vid ad farpegum med almenningsvognum fjolgi og aukinni
umferd reidhjdla.

[ stefnumdrkun svaedisskipulagsins kemur fram ad stefnt sé ad pvi ad almenningssamgdngur verdi
bzettar og gert er rad fyrir péttri byggd vid midkjarna og adalleidir almenningsvagna. Su stefna er
sogd i samraemi vid meginmarkmid linubaejarskipulags par sem byggd prdast medfram
flutningazedum, er péttust naest peirri linu og 6l byggd er i gongufaeri fra henni.

Mjiig pétt bvpod
Midlungi pétt bygpd
250 Dreifd byppd

Mynd 1. Linubzerinn. [nes Planners, 2002a]
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2.1.1 Stofnbrautir og adrir vegir

i umfjéllun um umferdarmadl segir ad eitt af meginmarkmidum svaedisskipulagsins sé ad umferd
gangi greidlega & peim stofnbrautum par sem pegar eru misleeg gatnamaot eda pau fyrirhugud. betta
a vid eftirfarandi stofnbrautir [nes Planners, 2002a].:

Reykjanesbraut fra Hafnarfirdi ad Seebraut.

Seebraut/Sundabraut ad Geldinganesi og afram upp a Kjalarnes.

Hafnarfjardarveg og Kringlumyrarbraut ad Seebraut.

Hlidarfét og Képavogsgong frd Hringbraut ad Reykjanesbraut

Vesturlandsveg fra Mosfellsbae ad Miklubraut og Miklabraut ad hluta ad Hringbraut.

Ein af forsendum og markmidum sveedisskipulagsins er ad pjonustustig stofnbrautakerfisins &
svaedinu muni ekki versna a skipulagstimanum nema 4 afmorkudum sveedum. Eftirfarandi er stutt
lysing a gerd vegakerfis hofudborgarsvaedisins i lok skipulagstimans. Framkvaemdirnar sem taldar eru
upp tengjast baedi umhverfismarkmidum og markmidum um pjénustustig [nes Planners, 2002b].

Gerd nuverandi adaltenginga

Vesturlandsvegur verdur arid 2024 ordinn 6 akreinar austur fyrir Vikurveg og 4 akreinar
padan ad Mosfellsbae. Gatnamét verda mislaeg.

Sudurlandsvegur verdur 4 akreinar austur fyrir Nordlingaholt og gatnamot verda mislaeg.

Reykjanesbraut verdur 6 akreinar sudur fyrir Fifuhvammsveg, 4 akreinar sudur fyrir
Kaldarselsveg og 6l gatnamat mislaeg.

Hafnarfjar6arvegur verdur 6 akreinar sudur fyrir Arnarnesveg, 4 akreinar ad Engidal og
gatnamot mislaeg.

Hringbraut verdur ferd i nyja legu og gerd 6 akreina fra Snorrabraut vestur fyrir Tjorn.
Miklabraut verdur sett i stokka @ koflum vestan Kringlumyrarbrautar.

Myrargata breikkud i 4 akreinar. Saebraut breikkud i 4 akreinar austan Laugarnesvegar og 6
akreinar fra midbae ad Hofdatuni. Mislaeg gatnamaot verda vid Skeidarvog og Saebraut.

Hofdabakki/Stekkjarbakki verdur breikkadur i 4 akreinar fra Baejarhalsi ad Reykjanesbraut.
Nyjar tengingar a skipulagstimanum

Sundabraut, 4 akreinar yfir Ellidavog og 2 akreinar ad Geldinganesi.

Hlidarfotur/Oskjuhlidargdng/Képavogsgdng, 4 akreinar fra Hringbraut ad Reykjanesbraut.
Gatnamét misleaeg.

Hallsvegur, 4 akreinar fra Vesturlandsvegi ad Sundabraut.
Arnarnesvegur, 2 akreinar fra Reykjanesbraut ad Breidholtsbraut.
Alftanesvegur 2 akreinar fra Engidal ad Ellidavatnsvegi.
Korpulfsstadabraut 2 akreinar fra Vesturlandsvegi ad Strandvegi.

Ellidavatnsvegur 2 akreinar fra BreiGholtsbraut ad Kaldarselsvegi.
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Gert er rad fyrir lagningu Ofanbyggdarvegar a skipulagstimabilinu. pegar til lengri tima litié kemur til
greina vegtenging pvert yfir Skerjafjord i tengslum vid byggd a flugvallarsvaedinu. Bilaumferd verdur
hins vegar takmorkud i eldri baejarhlutum. Almennt er gert rad fyrir ad pjonustustig bilaumferdar
minnki med péttingu byggdar & hofudborgarsveedinu, einkum vestan Kringlumyrarbrautar og naest
midkjérnum [nes Planners, 2002a].

N Stofnbrautir med misleeg gatnamoét

/\/ Aorar stofnbrautir og sveedisbundnar tengibrautir
/\/ Sveodisvegir til bradabirgda

",
/N7 Gong

Mynd 2. Stofnbrautir og svaedisbundnar tengibrautir arid 2024. [nes Planners, 2002a]

Umferdarlikan var unnid sérstaklega fyrir svaedisskipulagid og i umferdarspam er umferd daetlud ut
fra dreifingu ibuda og atvinnustarfsemi i framtidinni samkvaemt skipulagstillogum. Grunnur
umferdaspar er vegakerfi, sem er dzetlad i samraemi vid pau markmid sem sett hafa verid i stefnu i
umferdarmalum, um ad pjonustustig umferdar & hofudborgarsveedinu haldist svipad og pad er i dag
(innsk. 2001) & svaedisbundnum stofnbrautum. Umferdin er sidan reiknud med umferdarlikani og
vegakerfid lagad par til nidurstédur umferdarreikninga verda i samraemi vid umferdarstefnuna. Gert
er rad fyrir ad umferdin aukist um u.p.b. 57% & timabilinu 1998-2024 sem er afleiding af mikilli
folksfjdlgun, fjdlgun bila og staerra hofudborgarsvadi [nes Planners, 2002a].
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Mynd 3. A=tlud umferd arid 2024 i pusundum bila 4 dag skv. svaedisskipulagi h6fudborgarsvaedisins 2001-
2024. [nes Planners, 2002a]

Nidurstodur umferdarreikninga syna ad stofnbrautarkerfid mun anna umferdinni | lok
skipulagstimabilsins med svipudu pjénustustigi og er i dag (innsk. 2001) og einnig ad samkvaemt
umferdarreikningum sé mogulegt ad auka pjonustustigid a stofnbrautunum pratt fyrir mikla
umferdaraukningu ad pvi tilskildu ad byggd verdi pau umferdamannvirki sem gert er rad fyrir i
forsendum umferdarreikninga. Gert er rdd fyrir ad losun CO: & hvern ekinn kildmetra minnki ad
medaltali um 1,6% 4 ari og ad heildar losun CO: fra umferd 4 hofudborgarsveedinu muni minnka 3
skipulagstimabilinu pratt fyrir aukna umferd [nes Planners, 2002a].

Tafla 1. Kennitolur umferdar fyrir arin 1998 og 2024. [nes Planners, 2002b]

1998 2024 Breyting (%)
ibGar 166 pus. 228 pus. 37%
Ferdafjoldi 705 pus. 1.111 pus. 58 %
Ekin vegalengd 3.552 pus. km/dag 6.463 pus. km/dag 82 %
Medallengd ferda 5,04 km 5,82 km 15%
Heildar 6kutimi 103.712 kist/dag 172.138 kist/dag 66 %
Medalferdatimi 8,8 min 9,3 min 6%
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2.1.2 Almenningssamgongur

[ umfjéllun um almenningssamgdngur segir ad talid sé mikilvaegt ad styrkja almenningssamgdngur
fra pvi sem na er. Med péttingu byggdar er talid ad eftirspurn eftir ferdum med almennings-
samgdngum muni aukast par sem aukin prengsli i umferdinni og skortur 4 bilasteedum 4 midsvaedum
hafi ahrif & pa sem vilja nyta sér pjénustu almenningsvagna. Fram kemur ad lestarsamgongur og
sporbundin umferd séu ad verda sifellt hagstaedari kostur fyrir borgarsamfélog jafnvel pott pau séu
ekki mikid steerri en hofudborgarsvaedid. Med péttingu byggdar og dherslu & aukinn hlut
almenningssamgangna sé liklegt ad a skipulagstimabilinu verdi toluverdar framfarir & pessu svidi. bvi
er sveedisskipulagid opid fyrir nyjum moguleikum ad pessu leyti. | adalskipulagsdaetlunum
sveitarfélaganna verdi pannig unnt ad syna frekari Gtfaerslur ef svo ber undir [nes Planners, 2002a].

Almenningssamgongur skulu grundvallast 4 almenningsvagnakerfi med hradferdum milli borgarhluta
og sveitarfélaga. Pjonustustig almenningsvagna verdi baett med hlidsjon af teeknilegum og
fjarhagslegum adstaedum sveitarfélaga. | pvi sambandi verdi tekid mid af eftirfarandi adgerdum til ad
na pessum markmidum:

A stofnbrautum par sem mislaeg gatnamét eru, verdi gert rad fyrir ad vagnarnir fylgi annarri
umferd og vognunum verdi tryggt gott pjonustustig.

A stofnbrautum og 6drum goétum par sem ekki eru misleeg gatnamét verdi végnunum
tryggdur forgangur, annad hvort med sérstakri télvustyringu i umferdarljésum og vognum
pannig ad vagnar fai forgang eftir farpegafjolda, eda med gerd sérstakra akreina par sem
pad a vid.

Straetisvagnagotur verdi 8 midsvaedum byggdarkjarnanna dsamt takmarkadri bilaumferd.

Adaltengingar ad nesinu verdi fra nordri um Sundabraut, frd austri um Vesturlandsveg og fra sudri
um Hafnarfjardarveg.

2.1.3 Svadisbundid gongu-, hjola- og reidstigakerfi

[ umfjéllun greinargerdar svaedisskipulags 2001-2024 kemur fram ad stefnt sé ad pvi ad byggt verdi
upp svaedisbundid stigakerfi sem nytist folki til ad komast leidar sinnar i daglegum erindagjordum.
Skipulagt verdi svaedisbundid stigakerfi fyrir hjélandi og gangandi umferd a hofudborgarsvaedinu sem
tengi saman ibudarsvaedi og helstu atvinnu- og kjarnasveedi en nanari uUtfaersla stigakerfa fari fram a
adalskipulagsstigi. Einnig er stefnt ad pvi ad skipulagt verdi reidvegakerfi i utjadri byggdar, adgreint
fra annarri umferd [nes Planners, 2002a].

2.1.4 Tengsl vid grannsvadin
Ekki er fjallad sérstaklega um samgongur milli hofudborgarsveedisins og adliggjandi svaeda i
svaedisskipulagi 2001-2024.

2.1.5 Framkvaemdakostnadur

[ fylgiriti um framkvaemdakostnad svaedisskipulags er dzetlun um helstu kostnadarpeetti peirrar
opinberu fjarfestingar (fjdrmognud af rikissjodi og sveitarfélogunum) sem naudsynlegt er ad radast i
til ad svaedisskipulagid nai fram ad ganga. Innifalid i dsetluninni eru pjodvegir og almennir vegir en
almenningssamgongukerfid er undanskilid daetlun [nes Planners, 2002c].
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Uppreiknadur kostnadur dzetlunarinnar vid fjarfestingar i svaedisvegum er um 150 milljardar kréna.
Uppreiknadur kostnadur vid fjarfestingar i innri gdtum og raesum er um 112 milljardar kréna. Samtals
nemur uppreiknadur kostnadur vid fjarfestingar i pessum samgonguinnvidum svaedisskipulags 2001-
2024 pvi um 260 milljordum kréna. Oll gjéld og skattar eru innifalin, par med talinn virdisauka-

skattur.
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2.2 Forgangsrodun vegaframkveemda a h6fudborgarsvaedinu
— tillogur sveitarfélaganna til vegaatlunar 2007-2018

i febrdar 2007 kom Ut greinargerd par sem settar voru fram tilldgur sveitarfélaganna 4
hofudborgarsvaedinu til vegasetlunar 2007-2010 og langtimadaetlunar til 2018. Forsvarsmenn
sveitarfélaganna 16gdu fram dskir um framkveemdir og safnad var saman skyringarmyndum og peim
kostnadarazetlunum sem unnar hoéfdu verid. | peim verkum par sem engar slikar upplysingar lagu
fyrir var lagt groft mat 4 kostnad med mati 4 lengdum og 6dru umfangi asamt einingarverdum [VST,
2007].

2.2.1 Vegaframkvaemdir

Gerdar voru umferdarspar fyrir 2005, og dzetlada uppbyggingu 2012 par sem byggt var & nyjum
skipulagsdaetlunum sveitarfélaganna. [ greinargerdinni segir ad ,a grundvelli félksfjdlgunar
undanfarinna dra ma hins vegar leida likur ad pvi ad byggingaraform 2012 verdi vart ordin ad
veruleika fyrr en 2017“. Umferdarsparnar syna ad umferd & helstu stofnleidum
hofudborgarsvaedisins ad lokinni fyrirhugadri uppbyggingu 2012 verdur ordin mun meiri en pzer geta
med gdédu maéti flutt [VST, 2007].

=== § akreinar, gatnamot mislaeg
=== 6 akreinar, gatnamot mislaeg
=== 4 akreinar, gatnamét mislasg
~— B akieinar
~ 4 akreinar
— 2 akreinar

Mynd 4. Vegakerfi um 2022 notad i umferdarspam. [VST, 2007]
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Mynd 5. Umferd a sélarhring skv. skipulagstélum 2012 a vegakerfi um 2022.

A grundvelli umferdarspda og uppbyggingardeetlana sveitarfélaganna var framkvaemdum vid

vegakerfi hofudborgarsveedisins skipt upp i fjéra forgangsflokka i greinargerdinni. Uppreiknadan,

dztladan stofnkostnad vid framkvemdir i tillogum forsvarsmanna sveitarfélaganna

hofudborgarsvaedinu ma sja i toflu 2. Allar télur eru & verdlagi i juli 2013.

Tafla 2. Aztladur stofnkostnadur vegaframkveemda a hofudborgarsvaedinu. [VST, 2007]

Forgangsflokkur Ma.kr. Umfangsmestu framkvamdir

Fyrsti: 2007-2010 35 Mislaeg gatnamot Miklubrautar og Kringlumyrarbrautar,
vegstokkar & Miklubraut milli Snorrabrautar og
Kringlumyrarbrautar, 48 Hafnarfjar8arvegi vid Vifilsstadaveg og a
Myrargotu auk Ofanbyggdavegar i Hafnarfirdi milli
Kaldarselsvegar og Krysuvikurvegar

Annar: 2011-2014 27,8 Hlidarfotur/Oskjuhlidargdng auk vegstokks og mislaegra
gatnamata 4 Reykjanesbraut i Hafnarfirdi milli Alftanesvegar og
Leekjargotu.

bridji: 2015-2018 26,8 Fossvogs- Képavogsgong og tengingar auk frekari endurbdta a
stofnleidum.

Samtals: | 89,5

a

Gert var rdd fyrir ad 4 timabilinu 2007-2010 yrdu einnig hafnar framkveemdir vid Sundabraut, en

fjdrmagn vegna Sundabrautar er ekki innifalid i tilldgunum par sem gert er rad fyrir ad brautin verdi

ad hluta fjarmognud af andvirdi vegna solu Simans og ad hluta med sérstakri fjarmognun [VST,

2007].

1
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2.2.2 Adgerdir vegna almenningssamgangna

[ greinargerdinni kemur fram ad ,pratt fyrir ad i pessum azetlunum sé gert rad fyrir miklum
framkvaeemdum vid ad beeta flutningsgetu stofnvegakerfisins er ljost af umferdarspam ad pad dugar
ekki til. Skoda parf hvort og hvernig fara eigi i frekari gerd akreina fyrir almenningssamgdngur og
leigubila og leggja dherslu @ samkeyrslu, til ad maeta peirri stadreynd ad utvikkun gatnakerfisins er
takmoérkunum had“. [ tilldgunum er gert rad fyrir ad 240-400 milljénum kréna (4 verdlagi i juli 2013)
verdi varid darlega i framkvaemdir vid hljodvist, framkvaemdir fyrir gangandi og hjélandi vegfarendur
og framkvaemdir vegna almenningssamgangna [VST, 2007].

2.2.3 Tengsl vido grannsvaedin

i greinargerdinni er ekki fjallad sérstaklega um samgoéngur vid grannsvaedi hofudborgarsvaedisins.
Tillogurnar gerdu rad fyrir ad arid 2022 yrdi Sundabraut komin alla leid upp i Kollafjord og
Reykjanesbraut og Sudurlandsvegur innan sveitarfélagamarka hofudborgarsvaedisins yrdu breikkadir.

2.3 Samgonguaeetiun 2011-2022

[ stefnumdétandi Samgéngudaetlun 2011-2022 sem sampykkt var & Alpingi i juni 2012 eru m.a. sett
fram eftirfarandi markmid og aherslur sem eiga sérstaklega vid samgongur i péttbyli, par 8 medal a
hofudborgarsvaedinu [Alpingi, 2012]:

Hjolandi og gangandi vegfarendum verdi audveldad ad komast leidar sinnar. Skapadar verdi
adstaedur til ad ganga og hjdlreidar i péttbyli verdi greidur og 6ruggur samgdngumati.

Stutt verdi vid adgerdir sem studla ad breyttum ferdavenjum til ad draga ur porf a
uppbyggingu umferdarmannvirkja i péttbyli.

Azetlun um sjalfbaerar samgéngur verdi unnin i samvinnu vid sveitarfélég med aukna aherslu
a almenningssamgongur, gongu og hjdlreidar med pau markmid ad leidarljosi ad draga ur
umhverfisahrifum, samgongukostnadi og auka naerpjonustu vié borgarana. Med azetluninni
verdi dregid ur mikilvaegi einkabila, asamt pvi ad draga ur orkuporf samgangna og breyta
ferdavenjum. Til ad na umhverfis- og hagkveemnimarkmidum med eflingu
almenningssamgangna, gongu og hjolreida parf baedi fjarmagn og polinmaedi. | sjalfbaerri
samgonguaaetlun verdi settar fram skuldbindingar rikis og sveitarfélaga til langs tima.

Med sjalfbaerri samgonguaaetlun i samvinnu vid sveitarfélogin verdi lokid vid skilgreiningu a
grunnneti hjolreidastiga innan helstu péttbyliskjarna. Fjarmagni samgonguaatlunar til
gongu- og hjdlreidastiga verdi forgangsradad i uppbyggingu 4 pvi neti & daetlunartimabilinu.
Einnig verdi lokid vid skilgreiningu & grunnneti almenningssamgangna innan péttbylis. Afram
verdi unnid ad auknum forgangi almenningssamgangna i umferdinni med uppbyggingu
sérreina, forgangi @ umferdarljésum og 6drum adgerdum.

Vid vinnslu sjalfbaerrar samgonguaaetiunar med sveitarfélogum a héfudborgarsveedinu leggi
samgonguyfirvold aherslu a@ ad skipulag landnotkunar studli ad breyttum ferdavenjum.
Unnin verdi greining og tillaga ad hlidrun & opnunartima og starfsemi stérra opinberra
stofnana til ad minnka alagstoppa i morgunumferd einkabila og almenningsvagna.

Unnid verdi tilraunaverkefni um eflingu almenningssamgangna i samraemi vid viljayfirlysingu
Samtaka sveitarfélaga & hofudborgarsvaedinu, fjarmalardduneytis, innanrikisrdduneytis og
Vegagerdarinnar. Adilar eru sammala um ad vinna ad samningi sem byggist m.a. 4 peim
forsendum ad rikid skuldbindi sig til ad leggja fjarmagn i rekstur almenningssamgangna 4
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hofudborgarsveedinu og ahrifasveedi pess i tiu dara tilraunaverkefni ef 4 modti koma
skuldbindingar sveitarfélaga um moétframlag, markvissar studningsadgerdir og satt um
frestun storra vegaframkveemda 4 hofudborgarsveedinu. Framlag rikisins verdi af
staerdargradunni 1.000 millj. kr. & ari. Meginmarkmidid verdi a.m.k. ad tvofalda hlutdeild
almenningssamgangna i 6llum ferdum sem farnar eru & héfudborgarsvaedinu. Arangur af
bessu tilraunaverkefni verdi metinn i framvindumati 4 tveggja ara fresti og framlog verdi pa
endurskodud.

Tryggd verdi géd tenging og flaedi bifreida milli umferdarljésa & alagstimum verdi beett til
pess ad draga ur mengun a fjolfornum leidum.

Vegfarendum verdi tryggt 6ruggt og heilnemt umhverfi, 6had ferdamata. Sérstaklega verdi
hugad ad 6ryggi samgongumata, t.d. hjdlreida, sem fara hratt vaxandi og slysatidni er 6ljos.

Reykjavikurhofn er adal inn- og utflutningshofn landsins og Keflavikurflugvollur adal inn- og
utflutningsflugvollurinn. Tryggdar verdi eins greidar tengingar fyrir landsbyggdina vid pessar
alpjodlegu megingattir og kostur er. Til ad studla ad hagkveemum flutningum innan
einstakra landsveeda verdi jafnframt skilgreindar og skipulagdar samgongumidstodvar i
hverjum landshluta.
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2.3.1 Almenningssamgongur - 10 ara tilraunaverkefni SSH og Vegagerdarinnar

[ september 2011 var undirritud viljayfirlysing af halfu innanrikisraduneytisins, fjarmalaraduneytisins,
Vegagerdarinnar og Samtaka sveitarfélaga 4 hofudborgarsvaedinu um framkvaemd 10 4ara
tilraunaverkefnis til eflingar almenningssamgangna a héfudborgarsveedinu. Samningur pessara adila,
a grundvelli ofannefndrar viljayfirlysingar, var undirritadur 7. mai 2012 og tiu ara tilraunaverkefni um
eflingu almenningssamgangna hoéfst haustid 2012.

Meginmarkmid og tilgangur samningsins er eftirfarandi [SSH, 2012]:

Ad tvofalda a.m.k. hlutdeild almenningssamgangna i 6llum ferdum sem farnar eru &
hofudborgarsvaedinu & samningstimanum.

Ad vinna ad lekkun & samgongukostnadi heimila og samfélagsins vegna umferdar og
umferdarslysa.

Ad studla ad auknu umferdaroryggi.

AQ studla ad samdreetti i losun grédurhisalofttegunda fra landsamgdngum i samraemi vid
adgerdadaetlun islenskra stjornvalda i loftslagsmalum.

A0 skapa forsendur til frestunar & storum framkvaemdum i samgoéngumannvirkjum med
Oflugri almenningssamgdngum sem dragi ur vexti bilaumferdar 4 stofnbrautakerfinu a
annatimum.

[ samningnum kemur m.a. fram ad sveitarféldgin sem eigendur Straeté bs. munu dsamt styrihdpi
verkefnisins tryggja ad Straetd bs. muni efla og adlaga leidakerfi sitt i afongum ad peim markmidum
sem sett eru fram i samningnum og framvindumati. Vegagerdin mun vinna afram i samstarfi vid
sveitarfélogin ad fjolgun sérreina og 06drum adgerdum sem greifa sérstaklega fyrir akstri
almenningssamgangna i umferdinni.

Samningsadilar eru sammadla um ad medan samningur pessi er i gildi verdi tilteknum stérum
framkvaemdum i samgongumannvirkjum & hofudborgarsveedinu frestad. Samtok sveitarfélaga a
hofudborgarsvaedinu (SSH) askilja sér rétt til ad taka upp vidraedur um einstakar framkvaemdir og
fjdrveitingar i tengslum vid reglulega endurskodun samkomulagsins. ba askilur SSH sér rétt til ad
taka upp vidraedur um breytingar 8 samkomulaginu gangi fjarveitingar rikisins ekki eftir a fjarlogum
hvers ars [SSH, 2012].

2.3.2 Vegaframkveemdir

Framkvaemdadatlun samgongudaetlunar fyrir hofudborgarsvaedid tekur mid af peirri stefnu sem
morkud er i samgonguaaetlun 2011-2022 um samgongur 4 svaedinu og samningi Vegagerdarinnar vid
Samtok sveitarfélaganna 4 hofudborgarsveedinu um tiu ara tilraunaverkefni um eflingu
almenningssamgangna. Helstu fyrirhugadar framkvaeemdir 4 stofn- og tengivegum a Sudvestursvaedi
skv. samgongudaetlun 2011-2022 eru eftirfarandi [Vegagerdin, 2012]:

Hringvegur, Baejarhals — Nesbraut: Tvoféldun um 1,6 km kafla.

Hringvegur, bingvallavegur — Hvalfjardarvegur: Breikkun hafin, akstursstefnur verdi
adgreindar med 2+1 vegi.

Reykjanesbraut sunnan Hafnarfjardar: Tvofoldun fra Kaldarselsvegi sudur i Hvassahraun.

Kjésarskardsvegur: Endurgerd.
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Arnarnesvegur: Gerd kafla fra Reykjanesbraut ad Fifuhvammsvegi 4 fyrsta og 6dru timabili
og kaflinn fra Rjupnavegi ad Breidholtsbraut 4 pridja timabili og par a eftir.

Alftanesvegur: Gerd kafla fra Hafnarfjardarvegi ad Bessastadavegi.

tigogwegut, nomausian
Selfoss, bra 4 Olfsd
2.3, timabi

Mynd 6. Helstu framkvaemdir a Sudvesturlandi skv. samgénguaaetiun 2011-2022. [Vegagerdin, 2012]

2.3.3 Hjdlreida- og géngustigar

Samkveemt Samgodngudaetlun 2011-2022 mun rikid veita fjdrmunum til ad efla verulega moguleika a
notkun reidhjéla sem fer6amata 4 hofudborgarsveedinu med gerd daetlunar og framkvaemdum vid
stigagerd. Visad er til heimildar i vegalogum, nr. 80/2007, til ad veita fé af samgongudaetlun til
almennra hjélreida- og gongustiga medfram umferdarmestu pjodvegum samkvaemt sérstakri daetlun
sem skal gerd ad hofdu samradi vid sveitarfélog. Reiknad er med ad viokomandi sveitarfélog taki patt
i kostnadi ad undangengnum samningum par um. Midad er vid ad patttaka Vegagerdarinnar verdi
allt ad helmingur kostnadar nema 3 langleiGum utan hofudborgarsvaedisins par sem kostnadar-
batttaka getur ordid meiri [Vegagerdin, 2012]. A samgdngudaetlun er einnig sérstok fjarveiting i
gongubryr og undirgong sem ztlud er til ad auka Oryggi fotgangandi og hjélreidafélks vid
umferdarmiklar stofnbrautir 8 hofudborgarsvaedinu.
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Mynd 7. Hjdlaleidir 4 h6fudborgarsvaedinu sem Vegagerdin mun fjarmagna ad hluta og sveitarfélégin ad
hluta m.v. sameiginlega syn peirra haustid 2012. [Vegagerdin, 2012]

Vegagerdin og Reykjavikurborg undirritudu i juli 2012 samkomulag um tiltekin verkefni i
uppbyggingu hjolreidastiga. Samkomulagid felur i sér ad Vegagerdin greidi helming kostnadar vid
uppbyggingu dkvedinna hjdlastiga 4 arinu 2012 og framhald slikra verkefna naestu ar. Unnid er ad
sambeaerilegum samningum vid énnur sveitarfélog a héfudborgarsvaedinu [Vegagerdin, 2012].

2.3.4 Tengsl vido grannsvaedin

Samgongudaetlun 2011-2022 gerir rad fyrir breikkun og adskilnadi akstursstefna & peim premur
meginleidum sem tengja hofudborgarsveedid vid grannsveedin. Framkveemdum 4 pessum leidum
verdi ekki ad fullu lokid arid 2022 en buast ma vid ad peim verdi lokid nokkrum arum eftir pad
[Alpingi, 2012].
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2.3.5 Fjarveitingar

A verdlagi fjarlaga 2012 nema fjarveitingar til stofnframkveemda i vegagerd innan péttbylis
hofudborgarsvaedisins samkvaemt samgongudaetiun 2011-2022 um 2.600 milljonum kréna. Um er ad
raeda breikkun Hringvegar milli Baejarhdls og Nesbrautar, gerd Arnarnesvegar milli Reykjanesbrautar
og Breidholtsbrautar og uppbyggingu Alftanesvegar. Auk fjarmégnunar tiltekinna framkveemda er
fjarmagni veitt til dstadsettra verkefna 4 Sudvestursvaedi samanber toflu 3 [Alpingi, 2012].

Tafla 3. Fjarveitingar til samgénguframkvaemda skv. Samgonguaaetlun 2011-2022. (verdlag 2012)

Verkefni Fjarveitingar | Lysing

2011-2022

(m.kr.)
Baett umferdarfleedi, 2.200 Fjarveiting er ztlud til ad greida kostnad vid ymis smaerri verk
almenningssamgoéngur sem ztlad er ad utryma floskuhalsum a einstaka stodum og beaeta

par med umferdarflaedid, efla umferdaroryggi og beeta
almenningssamgdngur med gerd sérreina fyrir straetisvagna og
60rum adgerdum i pagu straetisvagna, svo sem vid gatnamot.
Adgerdum er forgangsradad og paer undirbdnar i samvinnu
Vegagerdarinnar og sveitarfélaga 8 hofudborgarsvaedinu.

Oryggisadgerdir 1.300 Fjarveiting er einkum atlud til uppsetningar vegrida til ad adskilja
akstursstefnur & 2+2 vegum a sudvestursvaedi.
Hjola- og gongustigar 4.050 Visad er til heimildar i vegalégum, nr. 80/2007, til ad veita fé af

samgonguaatlun til almennra hjolreida- og gdngustiga medfram
umferdarmestu pjédvegum samkvaemt sérstakri detlun sem skal
gerd ad hofou samradi vid sveitarfélog. Reiknad er med ad
viokomandi sveitarfélog taki patt i kostnadi ad undangengnum
samningum par um.

Gongubryr og 1.200 Fjarveiting er zetlud til ad auka 6ryggi fotgangandi og

undirgong hjélreidafdlks vid umferdarmiklar stofnbrautir a
hofudborgarsvaedinu.

Samtals: 8.750

i samningi SSH og Vegagerdarinnar eru settar fram eftirfarandi upplysingar um fjarveitingar i rekstur
almenningssamgangna a hofudborgarsveedinu naestu tiu arum.

Adilar ad samningi um 10 ara tilraunaverkefni til eflingar almenningssamgangna skuldbinda sig til ad
leggja fjarmuni til verkefnisins sem hér segir [SSH, 2012]:

Vegagerdin leggur fram 350 milljénir kréna a arinu 2012, eftir pad 900 milljénir kréona arlega
a samningstimanum og 550 milljénir kréna lokadrid 2022 til reksturs almenningssamgangna
a starfssvaedi SSH.

Eigendur Straetd bs. skuldbinda sig til ad arlegt framlag peirra til reksturs Straetd bs. verdi
ekki laegra 4 samningstimanum en sem nemur framlagi peirra til reksturs Straetd bs 4 arinu
2012, sem er alls 2.347 milljénir kréna.

Fjarframlog samningsadila skulu taka breytingum i samraemi vid visitélur sem tilgreindar eru i
samningnum.
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2.4 Lestarsamgongur a SV-landi

Arid 2001 unnu AEA Technology Rail og istak hf. fyrri afanga hagkveemniathugunar 4
lestarsamgongum milli  Keflavikurflugvallar og Reykjavikur fyrir Orkuveitu Reykjavikur og
Borgarverkfraedinginn i Reykjavik. Annar afangi Uttektarinnar var birtur arié 2002.

Arid 2004 var AEA Technology Rail fengid til ad vinna skodun & léttlestakerfi innan
hofudborgarsvaedisins. Samhlida, Gt fra nidurstédum AEA Technology Rail, vann VSO Radgjof mat &
eftirspurn og kostnadargreiningu. Arid 2009 kom svo Ut skyrslan ,Lestarsamgéngur ¢ SV-landi —
Endurmat & hagkveemni” sem unnin var af VSO Radgjof. Su skyrsla byggir nanast alfarid & fyrri
greiningum og pvi er mest dhersla [6gd 4 umfjollun um hana hér 3 eftir.

Helstu nidurstdédur pessara lestarverkefna eru teknar saman i undirkdflum hér ad nedan auk pess
sem sagt er frd hugmyndum um jardlestakerfi sem fram hafa komid.

2.4.1 Jarnbraut milli Keflavikur og Reykjavikur — hagkvamniuttekt 2002

Talid var ad avinningur af lestarsamgdngum gaeti ordid skemmri ferdatimi fyrir flugfarpega, minni
porf & innfluttum orkugjofum, minni umferd og par med minni losun grédurhusalofttegunda og faerri
umferdarslys. Umfang verkefnisins einskordadist vid samgongur milli Reykjavikur og Keflavikur
bannig ad onnur nyting jarnbrautar var ekki skodud. | nidurstddu skyrslunnar segir: ,bad er
nidurstada pessarar athugunar ad ekki eru neinar teeknilegar hindranir fyrir pvi ad leggja jarnbraut
eins og hér hefur verid lyst, en fra sjénarhdli hagkveemni er hun ekki réttlaetanleg midad vid peer
forsendur sem eru notadar. Verkkaupi, Orkuveita Reykjavikur og Umhverfis- og teeknisvid, purfa nu
ad akveda um framhaldid. Til greina geeti komid ad kanna hverjar vidbdétartekjur kynnu ad fast fra
notkun 3 jarnbrautinni 6had flugi. Einnig meetti rannsaka taekifaeri til sparnadar. Sidast en ekki sist
kemur sa kostur til alita ad fella jarnbrautina inn i svaedisskipulag pannig ad hana megi leggja sidar, ef
bréun verdur med peim heetti ad lagning pessarar jarnbrautar teljist hagkveem og pa ef til vill sem
hluti steerra brautarkerfis.“ Ekki vard framhald 4 pessari vinnu 4 sinum tima. A hitt er p6 ad lita ad
farpegafjoldi i millilandaflugi hefur aukist mikid sidan skyrslan var gerd og préun fyrrum
varnarsvaedis a Keflavikurflugvelli er alveg nyr flotur & pessu mali. ba er umraedan um umhverfismal
og sjalfbaera préun komin 4 allt annad stig en hun var fyrir faum arum og skilningur manna 4 ad taka
verdi tillit til umhverfiskostnadar i hagkveemniutreikningum er einnig mun meiri.

2.4.2 Reykjavik light rail — Pre-feasibility study report 2004
Léttlestir 3 h6fudborgarsvedinu — Mat a eftirspurn — Kostnadargreining 2004

i skyrslu AEA Technology Rail kemur fram ad ferdamati sem i dag er pekktur sem léttlest (e. light rail)
hafi komid til pegar sporvagnar hafi prdast yfir i steerri fararteeki, adskilnadur peirra fra annarri
umferd hafi aukist og par af leidandi hafi pessi ferdamati 66last meiri flutningsgetu, meiri hrada og
aukinn dareidanleika. Nanast oll léttlestarkerfi nota 750Vdc rafmagn sem vagnar fa dr virum yfir
lestarteinunum. | sumum léttlestarkerfum er adskilnadur fra annarri umferd mjog mikill, lestirnar aka
nedanjardar og notadar eru sérstakar ljésastyringar sem leyfa haerri hrada (skv. pyskum reglugerdum
sem eru paer mest notudu i Evrépu mega léttlestir annars ekki aka hradar en 75km/kist.) | tilfelli
Reykjavikur er pad metid svo ad slikir kostnadarsamir paettir séu ekki naudsynlegir. Gengid er ut fra
bvi ad léttlestarkerfid verdi sett upp samsida gotum og ad ny mannvirki verdi adeins byggd par sem
bad er alitid naudsynlegt. Samkvaeemt mati AEA Technology Rail mun ferdahradi léttlesta vera um 37
km/klst [AEA Technology Rail, 2004].
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Mynd 8. Léttlest vid bidstod. [tekid af digitaljournal.com, 2013]

[ verkefninu voru gerdar tillégur ad leidavali léttlesta innan hofudborgarsvaedisins. Leidir voru valdar
med pad i huga ad pjéna helstu ibudasveedum og einnig var leitast vid ad sampeetta paer peim
leidum i straetdkerfinu sem flytja flesta farpega. Leidir par sem fyrirsjdanlegt var ad radast pyrfti i
kostnadarsom mannvirki urdu ekki fyrir valinu (t.d. i midbae Kdépavogs). Einnig var leitast vid ad
ldgmarka ahrif |éttlestarleida & fasteignir, sérstaklega ibudir, og pad fordast ad taka af rymi fyrir adra
umferd 4 megingdtum. Stofnkostnadur vid hvern hluta leidarinnar var dzetladur ut fra reynslutélum i
sambarilegum verkefnum i Bretlandi auk rekstrarkostnadar og ferdatima [AEA Technology Rail,
2004].

Skyrsluhofundar alyktudu ad 4 grunni pessa frummats veeri léttlestarkerfi i Reykjavik teeknilega
framkvaemanlegt. Frekar atti ad velja Utfaerslur med Laugaveg sem lestarleid en leidir medfram
Miklubraut. [ skyrslunni veeri ekki lagt mat & mogulegan fjélda farpega i kerfinu og pvi vaeri ekki haegt
ad draga alyktanir um hagkvaemni pess ad byggja slikt kerfi. Fram kemur ad i greiningunni séu gefnar
forsendur bjartsynar en skynsamar. Ef nidurstédur med peim forsendum gefi ekki jakveeda
nidurstodu pa sé haegt ad segja med vissu ad léttlest sé ekki naudsynleg fyrir Reykjavik vid ndverandi
kringumstaedur eda i fyrirsjdanlegri framtid, frekari rannsdkna sé ekki porf [AEA Technology Rail,
2004].

Sem fyrr segir var VSO Radgjof falid ad adstoda AEA Technology Rail vid mat 4 kostnadi innlendra
verkpatta. VSO mat einnig ahrif Iéttlesta & notkun almenningssamgangna og dzetladi rlegan kostnad
i almenningssamgdngukerfinu med og 4n léttlesta. Meginnidurstddur voru eftirfarandi [VSO Radgjof,
2004]:

Tillaga AEA Technology Rail ad fyrstu skrefum i [éttlestarkerfi & hofudborgarsvaedinu kostar
40 - 43 milljarda kréna (uppfaert m. byggingarvisitolu & verdlag i juli 2013).
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Buast md vid ad heildaraukning ferda i almenningssamgoéngum verdi allt ad 4,5% med
tilkomu léttlesta. Med pvi ad auka tidni ferda 4 6llum leidum i 5 min i nyju leidarkerfi Straetd
an léttlesta ma gera rdd fyrir ad ferdafjoldi aukist um 11,5 %.

i pessari athugun var ekki tekid tillit til pjodhagslegra dhrifa léttlestarkerfis, s.s. vegna umhverfismala,
nytingu innlendrar orku o.p.h. [VSO Radgjof, 2004].

2.4.3 Lestarsamgongur a SV-landi — endurmat a hagkvaemni 2009

Reykjavikurborg og samgoénguraduneytid fengu VSO Radgjof til ad endurmeta hagkveemni
lestarsamgangna a SV-landi, annars vegar farpegalest milli Reykjavikur og Keflavikurflugvallar og
[éttlestar & hofudborgarsvedinu hins vegar. Radgjafi frd Faber Maunsell sem unnid hafdi ad fyrri
athugunum fyrir hond AEA Technology Rail var einnig radinn i verkid. Fyrsta afanga peirrar athugunar
lauk 2009 en par voru tekin saman fyrirliggjandi gbégn um uppbyggingu og skipulagsdatlanir i
sveitarfélogum 4 SV — landi. Gerd var athugun & breytingum a umhverfis- og samfélagspattum
vardandi lestarsamgoéngur milli Reykjavikur og Keflavikur og hagkvaemni léttlesta 4
hofudborgarsvaedinu endurskodud med tilliti til peirra patta. Auk pess var gerd kdnnun @ nyjum
bunadi vid lestarsamgdngur og kostnadarpaettir endurskodadir [VSO, 2009].

i skyrslunni kemur fram ad til pess ad draga Gr umfangi vinnu i fyrsta 4fanga verkefnisins var dkvedid
ad mida forsendur og urvinnslu vid , hagstaed” skilyrdi fyrir lestarsamgongur i peim pattum sem
ovissa rikir. bar segir ad grundvollur ad uppbyggingu lestarkerfa er ndverandi notkun almennings-
samgangna, péttleiki byggdar i framtidinni og landfraedilegar forsendur. Lestarleidir voru valdar med
vettvangskonnunum, skipulagstélum og byggdar a reynslu og pekkingu Faber Maunsell a
undirstédupattum i honnun lesta.

Fram kemur ad lestarparfirnar eru tvipaettar:

Annars vegar lest til Keflavikur sem parf ad hafa sem haestan hdmarkshrada og innréttingar
snidnar ad porfum flugfarpega.
Hins vegar péttbylislest sem parf ad rdda vid krappar beygjur og akstur i blandadri umferd.

Talid er mikilvaegt ad farpegar fra Keflavik komist inn i péttbylid an pess ad purfa ad skipta um lest. A
vissum hlutum leidarinnar parf lestin pvi ad hafa eiginleika péttbylislesta hvad vardar teeknilegan
Utbunad og stjérntaeki. i [jési pessa féll valid & svokallad Dual Mode kerfi en pa er annars vegar um ad
reeda lest til Keflavikur med hamarkshrada 100 km/kist og hins vegar péttbylislest med
hamarkshrada 81 km/klst. [VSO, 2009].

Lestarkerfid sem midad var vid i pessu endurmati ma sja @ myndum 9 og 10.
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-] Reykjavik Light Rail study - core network
| m— Core alignment (2 tracks, segregated)
i Core alignment {1 track, segregated)
— Core alignment (on street)
— Core alignment igras-s track)
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= Possibla axtension datuil
= Oplion discarded
— Railway section
@ Interchange stop
+ Othear stop

Based on previous work by AEA Technology

Mynd 9. Akstursleidir i péttbyli. Raudar linur er taldar hagkveemastar og eru kostnadarmetnar. [VSO, 2009]

Meginmunurinn fra fyrri tillogum felst i pvi ad na er gert rad fyrir lest ekki einungis upp i Grafarvog
heldur er brautin dregin um Blikastadaland og upp i Mosfellsbae. Markmid pessarar breytingar er
fyrst og fremst tilraun til ad na til fleiri ibda. Einnig er nu gert rad fyrir gongum undir Képavog og vid
sudurmynni gangnanna greinist sporid i tvennt par sem péttbylislestin feeri ad Smadratorgi en
Keflavikurlestin feeri styttri og hradvirkari leid [VSO, 2009].
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Reykjavik Light Rail study - core network
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Mynd 10. Akstursleidir i midbaenum. Raudar linur eru taldar hagkveemastar. [VSO, 2009]

Tillagan er keimlik fyrri vinnu ad 6dru leyti en pvi ad nu er gert rad fyrir lestarteinum sudur fyrir
Oskjuhlid i stad pess ad fara framhja Kringlunni eins og gert var rad fyrir i fyrri vinnu. Markmid
pessarar breytingar er fyrst og fremst styttri ferdatimi til sudurbyggda hofudborgarsvaedisins og
Keflavikur.

Mynd 11. Akstursleidir i Hafnarfirdi og i Reykjanesbae. [VSO, 2009]

Farpegaspar fyrir lest milli flugvallar i Keflavik og Reykjavikur i pessari vinnu byggja i megindrattum a
somu adferdarfraedi og 2001-2002 en taka tillit til nyrri farpegaspar BAA fyrir flugvollinn, nyrri
skipulagsdaetlana dsamt pvi ad reikna med pvi ad lestir draga til sin fleiri farpega en straetisvagnar
6hdd ferdatima. Tekid er fram ad gert er rad fyrir ad innanlandsflugid verdi i Keflavik strax a
upphafsari lestarsamgangna. Spa um farpegafjélda innan hofudborgarsvaedisins byggir annars vegar
a datlunum um ibdapréun og hinsvegar @ notkun almenningssamgangna. Skv. spanni ma gera rad
fyrir um 15,2 milljonum farpega i almenningssamgéngum innan héfudborgarsvaedisins arid 2030. Ef
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einungis er horft til pess ad ibdum fjolgi en hlutfall almenningssamgangna verdi dbreytt verda
farpegar um 12,9 milljonir & ari. Pannig gera spar radd fyrir ad ahrif lesta @ aukningu i almennings-
samgongum innan hofudborgarsvaedisins séu um 2,3 milljénir farpega a ari. Farpegaspa fyrir lest milli
flugvallar i Keflavik og Reykjavikur bendir til ad han flytji um 3 milljénir farbega a 4ri um 2030 [VSO,
2009].

Azetladan stofn- og rekstrarkostnad, uppreiknadan, ma finna i téflum 4 og 5.

Tafla 4. A=tladur stofnkostnadur i milljordum kréna fyrir hvort lestarkerfi fyrir sig, gert rad fyrir og
heildarkerfi par sem reiknad er med samlegdarahrifum. [VSO, 2009].

Mannvirki | Vagnar og bunadur Alls
Keflavikurlest 49,8 27,8 77,6
béttbylislest 47,2 7,9 55,1
Heildarkerfid 85,4 35,8 121,2

Tafla 5. Aztladur rekstrarkostnadur i milljiordum kréna fyrir hvort lestarkerfi fyrir sig og heildarkerfi par sem
reiknad er med samlegdarahrifum. [VSO, 2009]

Rekstrarkostnadur
Keflavikurlest 2,9
béttbylislest 1,8
Heildarkerfid 4,5

Metinn var pjédhagslegur abati af lestarkerfi. Heildarahrifin & pjédarbulid voru metin m.v. ad
upphafsar rekstrar vaeri arid 2015, innri vextir veeru 5% og ad horft veeri til arsins 2040 i
Gtreikningum.  Abati vegna minni loftmengunar og feaekkunar slysa &samt kostnadarabata
einstaklinga var metinn en gert var rad fyrir ad timasparnadur eda timatap notenda veeri ekkert
[VSO, 2009].

Helstu nidurstodur eru [VSO, 2009]:

Leidakerfi 2015-2040 er med neikvaeda ardsemi nema ad gert sé rad fyrir haekkudu fargjaldi
(medalfargjald innan péttbylis haekki Gr 100 kr/ferd upp i 300 kr/ferd eda medalfargjald
innan péttbylis haekki { 200 kr/ferd og fargjaldid KEF-REK ar 1700 kr/ferd i 2000 kr/ferd).

Leidakerfi 2025-2050: Ardsemi er i jafnvaegi ad teknu tilliti til hrakvirdis ef framkvaemdin
kemur til u.p.b. tiu drum sidar, p.e. 2025 i stad 2015.

Bus Rapit Transit er alitlegur valkostur vid lestarkerfi eda afangi i innleidingu lestarkerfis.
Mikilvaegt er ad gera rad fyrir lestarkerfi/BRT i skipulagsaaetlunum sveitarfélaga.

Samfélagslegir paettir eins og mengun, slysakostnadur og neytendadbati vega mjog litid i
ardsemi.

[ lokaordum skyrslunnar segir ad ef horft er til nidurstadna ardsemismatsins og ad teknu tilliti til pess
ad forsendur spda eru frekar bjartsynar en hitt, er ljést ad endurgreidslutimi lestarkerfa yrdi langur
og mjog liklegt ad endurfjarfestingar vaeru hafnar aéur en honum yrdi nad. Veltur petta einna mest a
bvi ad stofn- og rekstrarkostnadur lesta er har og ad ibuafjoldi svaedisins er ekki mikill. Hinsvegar sé
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ljost ad ekki er utilokad ad lestir verdi hagkvaemur kostur i framtidinni og er pvi raunhaefur kostur ad
taka tillit til peirra i skipulagi og tryggja peim plass.

Ennfremur segir i lokaordum ad erlendar heimildir bendi sterklega til pess ad haegt sé ad na mjog
jdkveedum darangri og i raun sambaerilegum vid lestir med pvi sem kallad er BRT eda Bus Rapit Transit
sem er straetisvagnakerfi, en med peim forgangi og gaedum vagna og bidstédva sem lestir fa yfirleitt.
Stofn- og rekstrarkostnadur BRT er samkvaeemt sému erlendu heimildum einungis um helmingur
stofn- og rekstrarkostnadar lesta og geeti skipulag og mannvirki sem fjarfest er i fyrir BRT verid
hannad med parfir mogulegs lestarkerfis framtidar i huga. Pannig geeti t.d. stadsetning sérakreina og
uppbygging stodva og vega verid skipulogd pannig ad paer hentudu mogulegu framtidarlestarkerfi
[VSO, 2009].

2.4.4 Reykjavikur-Metré (2008)

Innan verkfreedideildar Haskéla Islands hefur verid settur & fot sérfraedingahdpur um
jardlestasamgongur, sem kallast ,Metré-hépurinn®. Hépurinn skiladi umségn um tillégu til
bingsdlyktunar um athugun @ hagkveemni lestarsamgangna vorid 2008. bpar kemur fram ad hépurinn
hyggst m.a. kanna [Metré-hdpur verkfraedideildar Hi, 2008]:

Hagkveemni metrd i vidum skilningi.
Linur og stadsetningu metrdstédvar.
Tengikerfi; skutlur/vagnar.
Framkvaemdir — verktaekni.

AR

Stefnumarkun og skipulag.
Fram kemur ad metrd einkennist af:

Metrd tekur ekki gotuplass.

Ekki parf ad rifa hus.

Engin havadamengun til umhverfisins.

Hradfara, an umferdatafa fra bilaumferd og gotuljésum.
Minni 6paegindi i akstri fyrir farpega; reesing og stédvun.
Mjog stuttur ferdatimi.

Bid 4 metrdstod er i skjoli, inni, med hitun og lysingu.
Réttar upplysingar um naestu lest.

E.t.v. kiosk (sjoppa).

Sérstakt tengikerfi.

i umsdgninni kemur fram ad midad vid 200 pus. manna héfudborgarsvaedi kosti rekstur bilaflotans,
sem einstaklingar eiga og reka, 150-225 milljarda & hverju einasta &ri. | peim samanburdi verdi
stofnkostnadur vid grunnkerfi metré um 40-50 milljardar, ekki svo har, i eitt skipti. Hér sé um dyra
framkvaeemd ad raeda sem parf ad hafa skipulagslegan ramma er naedi til 50 - 100 ara [Metré-hdpur
verkfraedideildar Hi, 2008].

i bladaumfjollun um malid komu fram efasemdir um pa daetlun hépsins ad hver kilémetri { lagningu
kerfisins myndi liklega kosta um prja milljarda kréna auk pess sem hver lestarstod aetti ad kosta um
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einn milljard. Visad var til pess ad kostnadur vid 4. afanga metrdkerfis i Kaupmannahofn samsvaradi
um 14 milljérdum kréna a hvern kildmetra a verdlagi arsins 2005 [Einar Kristjansson, 2008].

2.5 Sérakreinar streetisvagna a hofudborgarsvaedinu (2010)

i skyrslu sem Almenna verkfraedistofan vann med styrk fra Vegagerdinni arid 2010 segir ad & peim
leidum par sem umferdardlag er mikid sé heegt ad gripa til pess rads ad utbua sérakreinar fyrir
streetisvagna. bessar akreinar eru ymist vidbot vid peaer akreinar sem fyrir eru en einnig eru til morg
demi pess ad akreinum, sem adur hafa verid notadar fyrir almenna umferd, hafi verid breytt i
sérakreinar fyrir straetisvagna.

Adalmarkmid sérakreina er ad baeta stodu straetisvagna i umferdinni. Med tilkomu slikra akreina ma
stytta fer@atima, ekki sist a dlagstimum i upphafi og lok vinnudags, og auka areidanleika, enda er pa
mun liklegra ad timaaesetlun haldist. Ef streetisvagnarnir fa auk pess forgang 4 umferdarljosum ma
minnka tafir enn frekar. Oft er midad vié ad helst eigi medalferdahradi straetisvagna ad vera sem
naestur medalferdahrada einkabilsins eigi straetisvagnarnir ad vera samkeppnishaefir [Almenna
verkfraedistofan, 2010].

[ skyrslunni segir ad pegar gefa & straetisvégnum forgang i umferdinni er naudsynlegt ad lita 4 malid {
samhangandi leidakerfi eda leidaneti. Netid geti verid pannig uppbyggt ad vagnarnir keyri 3
sérakreinum a dkvednum koflum, hafi forgang a ljdsum & akvednum stodum, hafi sérakreinar 3
einhverjum gatnamadtum og keyri innan um almenna umferd par sem han er ekki pétt.

Moguleg utfaersla ar skyrslunni & grunnneti sérakreina 8 hofudborgarsvaedinu er synd a mynd 12.

= B R s
0 - - | STIIRESETIIIEEE

Mynd 12. Grunnnet sérakreina — moguleg utfeersla. [Almenna verkfradistofan, 2010]
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A teikningunni eru mismunandi litir notadir til ad tdkna timasetningu adgerda:

Gular linur takna pa vegkafla par sem talin er porf 4 ad koma fyrir sérakreinum a naestu
fimm arum.

Graenar linur takna pa vegkafla par sem talid er ad streetisvagnar zsettu ad geta verid innan
um almenna umferd alla vega & naestu fimm arum.

Raudar linur tdkna pda vegkafla par sem aeskilegt vaeri ad gera rad fyrir forgangi i framtidinni,
hugsanlega eftir 5-10 ar eda meira, hvort sem pad yrdi til ad byrja med adeins med
stadbundnum adgerdum og forgangi a ljosum eda med sérakreinum.

Blaar linur takna naverandi sérakreinar.

Ekki er hér tekin afstada til pess hvort sérakrein taeki yfir niverandi akrein, yréi byggd upp ur vegoxl
eda byggd frd grunni. Slikt parf ad skoda i hverju tilviki fyrir sig auk pess sem kostnadur og pdlitik
munu spila par inn i. Eins skal hér tekid fram ad linurnar takna sérakrein a akvedinni leid og er ekki
endilega bundin vid ndverandi gotur [Almenna verkfraedistofan, 2010].

2.6 Hradvagnakerfi (2012)

[ skyrslu sem verkfraedistofan Mannvit vann med styrk fra Vegagerdinni arid 2012 segir m.a. ad
hradvagnakerfi (e. Bus Rapid Transit) sé sampeett kerfi innvida, pjonustu og paeginda sem saman
baeta hrada, areidanleika og yfirbragd streetisvagna. Eiginleikar hradvagnakerfa eru blanda af
eiginleikum straetisvagnakerfa og lestarkerfa og par sem mest er lagt i hradvagnakerfi eru pau eins
konar léttlestarkerfi & gdmmihjélum. Fjoldi rannsdkna synir betri frammist6du hradvagnakerfa en
léttlestarkerfa pratt fyrir minni kostnad. Samanborid vid hefébundin straetisvagnakerfi pad syna
reynslutdlur frd Bandarikjunum ad ferdatimi er um 25-50% styttri. Pott rannsdknir hafi synt ad
lestarkerfi ladi ad sér fleiri notendur en hefdbundin straetisvagnakerfi er til takmarkad magn af
upplysingum um samanburd lestarkerfa og hradvagnakerfa i pessum efnum. baer rannséknir sem
fyrirfinnast benda hins vegar til ad hradvagnakerfi geti ladad ad sér svipadan fjolda notenda og
|éttlestarkerfi, ef eiginleikar pjonustunnar eru sambezerilegir.

Hefdbundid Hradvagnakerfi . Hradvagnakerfi
, ] Grunn forgangur Hradvagnakerfi

straetokerfi - LITE - FULL
Akstur: { blandadri umferd Einhver forgangur, styttri ferdatimi. Net adskildra akstursleida, tid og hréd pjonusta
Fargjold: Greidsla um bord Greidsla um bord Greidsla utan vagns
Bidstodvar: Skilti eda einfold skyli Betri skyli Lokadar, hagaeda stodvar
Vagnar: Hefdbundnir Vistveen taekni Nutimaleg, vistveen 6kutaeki
Annad: Markadslegt audkenni Markadslegt audkenni
Akstur: Adskilinn ad hluta Adskildar sérreinar
Fargjold: Greidsla um bord Vanalega greidsla utan vagns
Bidstodvar: Einfold skyli Betri skyli
Vagnar: Hefdbundnir Vistvaen taekni
Annad: Markadslegt audkenni

Mynd 13. Eiginleikar almenningssamgangna a gimmihjélum. [Mannvit, 2012]

Fram kemur ad morg deemi eru um hradvagnakerfi i borgum af sému staerdargradu og
hofudborgarsveedid. Meginnidurstada verkefnisins er su ad stofnkostnadur hradvagnaleidar er um
helmingur pess sem pad kostar ad koma upp léttlest & sambezerilegri leid & milli somu afangastada.
Midad vid gefnar forsendur er dzetlad ad stofnkostnadur 11,4 km langrar hradvagnaleidar milli
almenningssamgéngumidstédvar i Vatnsmyri (BSi) og verslunarmidstédvarinnar Fjardar i Hafnarfirdi
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sé a bilinu 6.000 til 7.000 milljénir kr. @ verdlagi 2012. Inni i peirri daetlun eru sérreinar og adrar
forgangsadgerdir, bidstodvar og vagnar. Aatladur stofnkostnadur léttlestar & somu leid er um
15.200 milljonir kr. & verdlagi 2012.

(4 MANNVIT
2

Hradvagnakerfi
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Alyktad er ad i samraemi vid reynslu i erlendum borgum séu allar likur 4 ad vandlega skipulagt og vel
utfeert hradvagnakerfi, sem ad hluta kemur i stadinn fyrir nlverandi straetisvagnakerfi a
hofudborgarsvaedinu, muni skila umtalsverdri aukningu i farpegafjolda og tilheyrandi samdraetti i
vexti umferdar einkabila. Sem deemi ma nefna ad vid opnun fyrstu hradvagnaleidar Eugene borgar i
Bandarikjunum arié 2007 var farpegafjoldinn ndnast sd sami og nuverandi farpegafjoldi leidar 1 i
leidakerfi Streetd bs, ad medaltali um 4.000 farpegar & dag. Teeplega fimm arum sidar hafdi

farpegafjoldinn meira en tvofaldast og var i oktdber 2011 kominn i 9.500 farpega/dag.

Mres et Ares

M‘d-C»‘l ests e
Transit Coeridar Study

W At 51 ek e Oy
Statisa for Lane 81 (Leh Door)

Mynd 15. Da@mi um utfaerslu hradvagnakerfis. [tekid af emcc411.wordpress.com, 2013]
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A3 mati skyrsluhofunda er hradvagnakerfi edlilegt og skynsamlegt millistig milli hefébundins
straetisvagnakerfis og léttlestarkerfis vid uppbyggingu almenningssamgangna & héfudborgarsvaedinu
til framtidar. Hradvagnakerfi er mun ddyrari lausn sem myndar dkvedinn grunn ad |éttlestarkerfi og
haegt er ad skipta ut i aféngum fyrir léttlestarkerfi pegar farpegafjoldi og adsteedur krefjast pess i
framtidinni. Fjarfesting i hradvagnakerfi getur audveldlega nyst afram pegar kemur ad uppbyggingu
|éttlestarkerfis. Pad bydur upp 4 sveigjanleika pannig ad audvelt er ad adlaga leidaval breyttum
adstaedum, samanborid vid léttlestarkerfi par sem leidavali er ekki breytt nema med miklum
tilkostnadi, en i sama mund parf hradvagnakerfi ad vera adladandi og med tidar ferdir likt og
|éttlestarkerfi.

>

R
@ Heavy rail
@ Light rail
& Exclusive w/ signal priority

BRT
@ .;Ju of existing medians
@ Use of shouiders

',‘ uued traffic w/ signal priority

@ Expressbus
‘,"ioe-l bus

System Performance

Investment Cost

>

Mynd 16. Stofnkostnadur og frammistada hradvagna m.v. adrar almenningssamgongur. [Mannvit, 2012]

2.7 Stofnvegakerfi hofudborgarsvaedisins 2007 — uttekt a nuaverandi

astandi og framtidarhorfur 2050+
Verkefnid fél i sér attekt 4 nudverandi stofnvegakerfi. Athugad var hversu vel nudverandi
stofnvegakerfi pjonar tilgangi sinum og hvort og pa hvada breytingar kunna ad verda 4 pvi 4 naestu
50 arum m.a. med pvi ad kanna tidni vegaméta og annarra tenginga og voru nidurstédur bornar
saman vio stadla Vegagerdarinnar. Til grundvallar verkefninu voru lagdar sému forsendur og adferdir
og beitt var vid gerd svaedisskipulags hofudborgarsvaedisins [Almenna verkfraedistofan, 2007].

Medal nidurstadna verkefnisins var ad tidni vegamata er of ha midad vid vegstadal Vegagerdarinnar
og ef préun byggdar og umferdar verdur med svipudum haetti naestu aratugina og verid hefur
undanfarin ar, er ekki odliklegt ad astand umferdar versni i stofnvegakerfinu, jafnvel pd ad
fjdrveitingar i nyframkvaemdir verdi svipadar og 4 undanférnum arum. NU pegar hafi verid byggd 17
mislaeg vegamot og er azxtlad ad byggja um 45 — 50 misleeg vegamot til vidbdtar [Almenna
verkfraedistofan, 2007].

Meginnidurstada var ad leggja til ad stofnvegir a hofudborgarsvaedinu verdi flokkadir i annars vegar
meginstofnvegi og hins vegar adra eda venjulega stofnvegi. Lagt var til ad einn meginstofnvegur liggi
fra nordri til sudurs og tengi saman Hringveg (Vesturlandsveg) a Kjalarnesi i nordri og Reykjanesbraut
eda Ofanbyggdarveg sunnan Hafnarfjardar i sudri. Annar meginstofnvegur tengi Hringveg i austri
(Sudurlandsveg) vid N-S meginstofnveginn og afram til midborgar Reykjavikur. Jafnframt er lagt til ad
o6ll vegamot verdi misleeg & meginstofnvegum. A 68rum stofnvegum verdi ekki gerd mislaeg vegamat
nema umferdaroryggi eda umferdarmagn kalli 4 slika lausn [Almenna verkfraedistofan, 2007].
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Mynd 17. A=tlad pjonustustig 2050+ m.v. ad umferd einkabila préist med svipudum haetti og hingad til.
[Almenna verkfraedistofan, 2007]

2.8 Hjdlreidaaaetlanir 4 h6fudborgarsvaedinu
Reykjavikurborg sampykkti arid 2010 hjdlreidaazetlun fyrir borgina. Kdpavogsbaer fylgdi i kjolfarid

med hjolreidadaetlun Képavogsbaejar arid 2012.

Meginmarkmid pessarra dzetlana er ad auka hlutdeild hjélreida med pvi ad leggja fleiri og betri
hjélastiga og baeta adstodu fyrir hjdlreidafdlk. Stefnan er pannig sett @ ad auka veg hjolreida sem
samgodngumata.

29

HOFUDBORGARSVADID 2040 - MAT A SAMGONGUSVIDSMYNDUM  //  FYLGISKJAL |



Nyjar hyolaleidir i Reykjavik

Mynd 18. Nyjar hjdlaleidir i Reykjavik. [Reykjavikurborg, 2010]

a Ij]élalelblr i Képavogi

Mynd 19. Hjélaleidir i Kopavogi 2012. [Képavogur, 2012]

Eins og fyrr sagdi mun rikid, skv. Samgongudaetlun 2011-2022, veita fjarmunum til ad efla verulega
moguleika & notkun reidhjéla sem ferdamata & hofudborgarsveedinu med gerd daaetlunar og
framkveemdum vid stigagerd. Reiknad er med ad vidkomandi sveitarfélog taki patt i kostnadi ad
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undangengnum samningum par um. A samgongudaetlun er einnig sérstok fjarveiting i géngubryr og
undirgong sem zetlud er til ad auka oryggi fétgangandi og hjolreidafdlks vid umferdarmiklar
stofnbrautir 8 hofudborgarsvaedinu.

Vegagerdin og Reykjavikurborg undirritudu i juli 2012 samkomulag um tiltekin verkefni i
uppbyggingu hjdlreidastiga. Samkomulagid felur i sér ad Vegagerdin greidi helming kostnadar vid
uppbyggingu akvedinna hjélastiga 4 arinu 2012 og framhald slikra verkefna naestu ar. Unnid hefur
verid ad sambaerilegum samningum vid onnur sveitarféloég a hofudborgarsvaedinu og fyrir liggur kort
sem synir paer stofnleidir hjélreidastiga sem Vegagerdin mun fjarmagna ad hluta (sja mynd 7).

2.9 Adalskipulagsazetlanir - tillégur 2013

Gera ma rad fyrir ad hugmyndir sveitarfélaganna um samgongur & hofudborgarsvaedinu fyrir
efnahagshrun hafi endurspeglast i gildandi sveaedisskipulagi og tillogum sveitarfélaganna il
vegaaetlunar 2007-2018 sem lyst er hér & undan. brju sveitarfélaganna sem mynda SSH hafa kynnt
tillogur ad heildarendurskodun adalskipulags a sidustu misserum. Hér ad nedan eru meginhugmyndir
um samgongur sem birtast i pessum tillogum teknar saman. Nanari upplysingar er ad finna i
adalskipulagstillogum sveitarfélaganna og fylgigdgnum a heimasidum peirra.

2.9.1 Adalskipulag Képavogs 2012-2024 — Tillaga 25. juli 2013.

pad er eitt meginmarkmida skipulagsins ad byggja upp gott, 6flugt og 6ruggt pjonustukerfi sem taki
mid af sjalfbeerri préun. Samgdngur verdi 6ruggar og greidfaerar og leitad verdi leida til ad draga ur
neikveedum umhverfisdhrifum bifreidanotkunar. Efla & notkun vistvaenni samgdngumata og tryggja
oryggi allra vegfarenda 6had ferdamata.

Hér 4 eftir eru listud upp helstu markmid sem sett eru fram fyrir samgongur i skipulaginu:

Unnin verdi ny umferdaroryggisasetlun fyrir Kdpavog og a grundvelli hennar framkvaemdar-
deetlun til 10 dra.

Studla ad vistveenum samgdngum og auka pannig moguleika folks til ad velja a milli
einkabilsins og annars ferdamata. Um leid verdi reynt ad draga ur ahrifum samganga a
umhverfid.

Samgongur verdi greidar og oruggar fyrir gangandi, hjélandi, almenningssamgongur og
einkabil.

Tryggt verdi ad stofnbrautakerfi hofudborgarsvaedisins hindri ekki samgang ibda milli
hverfa.

Ahersla verdi a aukid umferdaroryggi i Képavogi.
Vid uppbyggingu @ samgongumannvirkjum verdi gert rdd fyrir sérstokum stigum fyrir
hjélreidamenn.

Eftirfarandi leidir eru lagdar fram til ad framfylgja ofangreindum markmidum:

Pjénustustig adalgatnakerfisins laekki ekki. Gatnaskipulag baejarins skal byggt & flokkun
gatna i husagotur, safn-, tengi- og stofnbrautir.

Gatnakerfid verdi hannad med 6ryggi vegfarenda og iblda i huga og gédum tengingum milli
hverfa, pjonustusvaeda og gongu- og hjolaleida.
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Unnid verdi eftir umferdarskipulagi Képavogs par sem dhersla er 16gd 4 30 km hrada innan
hverfa.
Gert verdi rad fyrir samgongumidstod 4 midsvaedinu vid Reykjanesbraut.

Arnarnesvegur frd Reykjanesbraut ad Breidholtsbraut verdi lagdur a skipulagstimabilinu.

[ samvinnu vid Reykjavikurborg verdi komid 4 nyrri vegtengingu vid Heidmork um
Vatnsendaheidi.

Almenningssamgdngur
Eitt af markmidum skipulagsins er auka moguleika iblia a pvi ad velja um annan ferdamala en
einkabilinn og eru sett eftirfarandi markmid og leidir um almenningssamgongur sérstaklega:

Markmid:

Almenningssamgongur pjoni sem best porfum ibua Képavogs vegna atvinnu, skola- og
fristundastarfs.

pétting byggdar greidir fyrir betri nytingu almenningssamgangna.
Leidir

Unnid verdi ad beettri pjonustu Straetd bs. t.d. med tidari ferdum.

Gonguleidir ad bidstodvum verdi greidar og druggar.

Adstada farpega 4 bidstédvum verdi beett.

Adstada straetisvagna 4 bidstédvum verdi bzett.

Bidstodvar fai nafn.

Unnid verdi ad pvi ad veita almenningsvognum forgang i umferdinni t.d. med sér akreinum
og forgangi @ umferdarljésum.

Greina parf hvar straetisvagnar verda helst fyrir tofum innan bajarins og leysa Ur peim med
breyttu skipulagi ef haegt er.

Sérstok dhersla verdi 16gd 4 almenningssamgodngur par sem byggd er péttust.

Vid endurskodun midsveedis vid Reykjanesbraut verdi hugad sérstaklega ad almennings-
samgodngum m.a. mogulegri stadsetningu skiptistodvar sem tengdist mogulegu lestarspori
medfram Reykjanesbraut

Auk pess ad marka stefnu um straetisvagna er gert rad fyrir peim moguleika ad hradlest fari i gegnum
Képavog, fra Reykjavik ad Flugstod Leifs Eirikssonar i Keflavik. Hugmyndin hefur ekki verid utfeerd og
ekki akvedid hvort hun verdi ofanjardar eda ad hluta nedanjardar. i adalskipulaginu er ekki tekid fra
svaedi fyrir lestarspor en tekid fram ad liklega yrdi stoppistod fyrir lestina midsvaedis i Képavogi.
Ndkveemari atfersla og stadsetning mun liggja fyrir & sidari stigum, sem krefst breytinga &
adalskipulagi.
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Vegaframkvaemdir
A skipulagstimabilinu eru fyrirhugadar eftirtaldar breytingar 4 stofnbrautakerfi baejarins:

Arnarnesvegur: Gert er rad fyrir vegi frd Reykjanesbraut ad Fifuhvammsvegi vid Salaskdla og
afram yfir Vatnsendahvarf og tengist inn 4 Breidholtsbraut i Reykjavik. Fifuhvammsvegur er
skilgreindur sem tengibraut i adalgatnakerfi baejarins.

Sudurlandsvegur: Gert er rad fyrir tvofoldun & veginum og ad byggd verdi prenn mislaeg
gatnamot eda hringtorg 4 peim hluta Sudurlandsvegarins sem er innan Képavogs. Vinna skal
deiliskipulag af fyrirhugudum breytingum a veginum fra Hélmsa ad Logbergsbrekku.

bpessar stofnbrautir eru taldar naudsynlegar til ad halda uppi ndverandi pjonustustigi 8 gatnakerfi
hofudborgarsvaedisins.

Adrar breytingar 4 vegakerfi sem falla munu utan skipulagstimabilsins eru:

Képavogsgdng. | sidustu skipulagsdsetlun adalskipulags er tillaga um stofnbraut fra
Smaranum ad Hafnarfjardarvegi vid Fossvog. Afram er reiknad med ad stofnbrautin fari um
gong undir Képavog og yrdi vestari gangamunninn i Reykjavik vid Hafnarfjardarveg
Ofanbyggdarvegur: Er tengibraut i adalgatnakerfi Kdépavogs en vegurinn liggur fra
Arnarnesvegi vid Salaskdla yfir i Gardabser med tengingum vid ibuidarbyggd i Smala- og
Hnodraholti.

prihnukaavegur: Gert er rad fyrir vegi (Blafjallaleid) fra Blafjallavegi ad prihndkum.

Prasgy
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Hjdlreida-, géngu- og reidstigar
Képavogur setur sér eftirfarandi markmid vardandi hjélreida-, gongu- og reidstiga:

Unnid verdi afram ad uppbyggingu gongu,- hjélastigakerfis um baejarlandid og pad tengt vid
utivistarsveedin.

Hjdla- og gongustigar verdi adskildir a stofnleidum.
Lagdar eru til eftirfarandi leidir:

Vid deiliskipulag nyrrar byggdar verdi horft til pess ad stigakerfi verdi adgengilegt, 6ruggt og
viofedmt.

Tryggja skal gdédar tengingar stigakerfis milli sveitarfélaga, hverfa og Utivistarsveda. |
samvinnu vid Reykjavikurborg verdi lagdir stigur a milli Salahverfis og Seljahverfis i
Reykjavik.

Gerd verdi uttekt a pvi hvar er porf 4 ad baeta adgengi ad utivistarsveedum, sem og
ferdaleidum, fyrir gangandi, hjélandi og ridandi vegfarendur. Framkveemdaaaetlun til a.m.k.
5 ara verdi gerd i kjolfarid.

Unnin verdi eftir hjélreidadzetlun fyrir Képavogsbae. Med aherslu a greidfert og 6ruggt
stofnstigakerfi og 6ruggar leidir milli heimils og skéla.

[ samvinnu vid borgaryfirvéld verdi komid & gongu- og hjoélatengingu frd Karsnesi yfir
Fossvog.

Gerdur verdi (utivistarstigur medfram Ellidavatni. Stigarnir verdi i samvinnu vid
borgaryfirvold tengdir inn a stigakerfi Reykjavikur.

Afram verid unnid ad lagningu Graena stigsins { landi Képavogs.

Stigar i Fossvogsdal, um Karsnes, i Kdpavogsdal, & Selhrygg og umhverfis Ellidavatn verdi
audkenndir og vardadir med stikum sem syna vegalengdir til ad merkja betur géngu- og
hlaupaleidir um baejarlandid.

Markvisst verdi unnid ad beettri adstédu fyrir hjolafélk t.d. med hjélagrindum og
hjélaskylum.

Unnid verdi afram ad uppbyggingu reidleidakerfis innan bajarlandsins og pad tengt vid
samsvarandi leidir ndgrannasveitarfélaga i samradi vid hestamannafélog.

Gerdur verdi gonguslodi 4 baejarverndudu svaedi medfram Dimmu sem tengist stigakerfi
Ellidadrdals vid Breidholtsbraut.

Lagdir verdi Gtivistarstigar 4 Vatnsendaheidi sem tengjast Heidmork.

Fram kemur i skipulagstillogurinni ad hugmyndir eru uppi um ad 4 hofudborgarsveedinu verdi lagdur
um 50 km langur malbikadur gongu- og hjdlreidastigur i Graena treflinum, Graeni stigurinn. Um tveir
km hans eru fyrirhugadir innan [6gségu Kdépavogs. Med stignum er leitast vid ad auka enn frekar
adgengi félks ad upplandinu og baeta Utivistarmoguleika ibua alls hofudborgarsvaedisins. A Graena
stignum verda svokollud Graen hlid sem tengja saman svaedin og eru upphafspunktur félks sem fer
inn & Graena stiginn. Hlidin eru yfirleitt kennileiti eda ahugaverdir stadir sem flestir pekkja. Nu pegar
hefur fyrsta hlidid verid opnad a hofudborgarsvaedinu i Gudmundarlundi i Képavogi og par er einnig
eini fragengni hluti Graena stigsins enn sem komid er.
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Umfjéllun

Samkvaemt skipulagstillogunni er pad stefna baejarins ad studla ad vistveenum samgoéngum og auka
bannig moguleika folks til ad velja @ milli einkabilsins og annars ferdamata. Sett er markmid um ad
bjénustustig adalgatnakerfisins laekki ekki an pess p6 ad verulegar framkvaemdir innan péttbylis séu
4 dagskrd. A skipulagstimabilinu er fyrirhugad ad Arnarnesvegur komi til framkveemda dsamt
framkvaemdum a peim hluta Sudurlandsvegar sem er innan Kdépavogs.

Auknum fjolda ferda ibua vegna fdlksfjdlgunar og uppbyggingar & pvi ad meeta med 66rum
ferdamdatum en einkabil. Morkud er skyr stefna um dherslu & adra samgéngumata en einkabilinn og
koma peer aherslur fram i stefnumoérkun um adra peetti i skipulaginu. Ma par nefna ad &
athafnasvadum skal vera gott adgengi fyrir gangandi og hjélandi vegfarendur sem og almennings-
samgongur. A verslunar- og pjénustusveedum skal efla almenningssamgéngur sem valkost vid
einkabilinn. Jafnframt skal skipulag midsvaedis vid Reykjanesbraut endurskodad og m.a. tekid a
gongu- og hjodlaleidum, gatnakerfi og almenningssamgdngum. A préunarsveedum skal draga Ur
umferdaporf og stytta vegalengdir milli ibida og verslunar, pjonustu og atvinnu med aukinni
bléndun byggdar. Einnig skal draga Ur umferdarhrada og baeta hljédvist vegna umferdar.
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2.9.2 Adalskipulag Mosfellsbaejar 2011-2030

Stefnt er ad pvi ad skipulag umferdarkerfis Mosfellsbaejar studli ad godum samgdngum innanbaejar
og tengingum vid nagrannabyggdir jafnt fyrir akandi, gangandi og hjdélandi vegfarendur. Vid skipulag
umferdarkerfis baejarins skal stefna ad lagmorkun mengunar og hdmarksoryggi allra vegfarenda.
L6gd skal ahersla @ hagkveemt samgongukerfi fyrir einkabila og almenningsvagna dsamt véndudu
gongu- og hjdlastigakerfi sem tengist stigakerfi nagrannabyggda.

Almenningssamgdéngur

Stefnt er ad pvi ad almenningssamgodngur verdi raunhaefur valkostur sem flestra. Vid skipulag nyrra
ibudarhverfa og honnun gatnakerfis skal taka mid af pérfum almenningssamgangnakerfis pannig ad
a hverjum tima verdi unnt ad veita baejarbium gdéda og adgengilega pjonustu a pvi svidi. Baedi skal
hugad ad almenningssamgdngum innanbaejar, t.d. tengslum ibudarhverfa vid midbae, skéla og helstu
atvinnusvaedi, og samgdngum vid nagrannasveitarfélég vegna talsverdrar vinnusdknar Mosfellinga
pbangad. Adalskiptistod almenningsvagna verdur i midbze. Stefna skal ad pvi ad fjarleegd fra ibud ad
bidst6d almenningsvagna verdi ad jafnadi ekki lengri en 400 m i péttbyli. Byggd verdi péttust naest
leidum almenningsvagna og tengipunktum bpeirra og skal leitast vid ad skipuleggja linulega byggd
sem audvelt er ad pjona med einfoldu leidakerfi.

Vegaframkvaemdir

[ eldri adalskipulagsasetlunum var gert rad fyrir sjo misleegum vegamaétum & Vesturlandsvegi par sem
hann fer um Mosfellsba. bar af voru fimm innan skilgreindra péttbylismarka. Mislaeg vegamét eru
nu vid Leirvogstungu/Tungumela. Skipulagsazetlunin gerir afram rad fyrir mislaegum vegamdtum 4
Vesturlandsvegi vid Korpulfsstadabraut, Skarhdlabraut, bverholt og bingvallaveg. Fallid er fra
misleegum pverunum vié Langatanga og Helgafellsveg en pess i stad er par gert rad fyrir
hringtorgum.

Morkud er su stefna ad i framtidinni verdi Vesturlandsvegur lagdur i nidurgrafinn stokk (um 600-700
m) par sem hann fer um midbajarsveedid badum megin bverholts. Unnid verdi ad athugunum og
nanari Utferslum a slikri lausn fram ad naestu endurskodun adalskipulags og ekki verdur rddist i
byggingu mislaegra vegamoéta vid bverholt fyrr en nidurstada peirrar athugunar liggur fyrir.

Samkvaemt daetluninni feerast undirgdng undir Vesturlandsveg vid Skalatun til nord-austurs. Adrar
breytingar verda ekki & undirgdngum/géngubrim & Vesturlandsvegi. Azetlunin gerir rad fyrir nyjum
undirgdngum (reidleid) undir Pingvallaveg vid Hradastadi.

Fram kemur i dzetluninni ad gera verdi radstafanir til ad draga ur umferdarhrada 4 bingvallavegi til ad
auka oryggi gangandi vegfarenda, sér i lagi skélabarna, m.a. med betur Utfaerdum gatnamdtum eda
hringtorgum par sem pau geta att vid.

Skipulagsaaetlunin gerir rad fyrir ad Skélabraut, Bjarkarholt og Haholt (tengibraut & milli Langatanga
og bverholts) verdi felldar Gt sem tengibrautir og skilgreindar sem safngdtur. Azetlunin gerir rad fyrir
ad fallid verdi fra framlengingu Helgafellsvegar (tengibraut) undir Vesturlandsveg og yfir Varma vid
Bruarland ad midbae Mosfellsbajar. bess i stad er gert rad fyrir ad frarein af Vesturlandsvegi vid
Hlégard pegar komid er Ur nordri verdi fest i sessi sem tengibraut inn 4 midbaejarsvaedid.
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Mynd 21. Gatnakerfi Mosfellsbajar. [Mosfellsbaer, 2013]

Hjdlreida- og géngustigar

Afram skal haldid uppbyggingu goéngu- og hjélreidastiga innan baejarfélagsins auk Utivistarstiga og
reidstiga. Stefnt er ad pvi ad lagt verdi vandad gongu- og reidhjdlastiganet sem tengist stigakerfi
nagrannasveitarfélaganna. Net adalstiga tryggi greidan adgang ad pjonustustofnunum og helstu

afangastodum 6drum med aherslu a adgengi fyrir alla. Sja stigakerfi sveitarfélagsins 8 mynd 22.

Studla skal ad pvi ad hjolreidar verdi raunverulegur samgdngumadti m.a. med pvi ad gera rad fyrir

hjélreidastig medfram Vesturlandsvegi allt ad baejarmdérkum Reykjavikur.

Gonguleidir og reidhjolastigar milli heimilis og skéla skulu vera 6ruggir, upplystir og greidfzerir og
med pvi dregid ur skdlaakstri og studlad ad naudsynlegri hreyfingu og utiveru. par sem megin

gonguleidir skélabarna pvera umferdargotur verdi hamarkshradi 30 km/klst.
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Mynd 22. Stigakerfi Mosfellsbaejar. [Mosfellsbaer, 2013]

Umfjéllun

Samkvaemt tillogu ad endurskodudu adalskipulagi Mosfellsbaejar skal stefna ad pvi ad auka og
audvelda umferd gangandi og hjélandi félks og efla almenningssamgongur. Afram er gert rad fyrir
mislaegum vegamoétum 4 Vesturlandsvegi vid Korpulfsstadabraut, Skarhodlabraut, pverholt og
bingvallaveg en i stad misleegra pverana vid Langatanga og Helgafellsveg er par gert rad fyrir

hringtorgum.

Til ad tengja betur saman byggdina beggja vegna Vesturlandsvegar og studla ad beettu baejar-
umhverfi og landnytingu @ midbaejarsveedi og neerliggjandi svaedum er morkud stefna um ad i
framtidinni verdi Vesturlandsvegur lagdur i stokk par sem hann fer um midbaejarsvaedid badum

megin bverholts.
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2.9.3 Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030 - Tillaga juli 2013

[ tillégu ad endurskodudu adalskipulagi Reykjavikur eru bodadar breytingar fra fyrri stefnu um
uppbyggingu og préoun samgodngukerfa. Hofuddhersla er 16g6 4 ad ad efla adra ferdamata en
einkabilinn og draga med pvi ur aukningu bilaumferdar. Megin vidmidid er ad med breyttum
ferdavenjum verdi vegid a méti peirri umferdaaukningu sem pétting byggdar leidir af sér. bannig
verdi aukning bilaumferdar i gatnakerfinu adeins dveruleg a skipulagstimabilinu pratt fyrir fjélgun
ibua og starfa. Markmidid er ad studla ad eins skilvirkum og 6ruggum samgdngum og kostur er dn
umfangsmikilla gatnaframkvaemda. [ skipulagstillégunni er pé gert rad fyrir ad haegt sé ad radast |
gerd Sundabrautar og Oskjuhlidarganga & skipulagstimabilinu. Eins er gert rad fyrir ad Miklabraut
geti farid ad hluta i stokk eda jardgong.

Hér & eftir eru listud upp helstu markmid um vistvaenar samgoéngur i Reykjavik sem verda hofd ad
leidarljési vid almenna dkvardanatoku, honnun samgongumannvirkja, gerd framkvamdaaaetlana og
hverfis- og deiliskipulags:

Tryggja oruggar, skilvirkar, paegilegar og vistveenar samgongur fyrir alla.

Skipulag byggdar leidi til styttri vegalengda, dragi ur ferdaporf og porf fyrir umfangsmikil
samgongumannvirki.

Beitt verdi fjolbreyttum lausnum vid styringu samgongukerfa og umferdaralags til ad greida
ur umferdartofum og nyta til fullnustu afkastagetu ndverandi mannvirkja.

Gotur verdi endurhannadar sem borgarrymi med fjolpaett hlutverk.

Notkun einkabilsins dragist saman, pannig ad hlutdeild bilfer6a af 6llum fer6um laekki ur
75% arid 2011 { 58% arid 2030".

Fram kemur ad umferdarreikningar benda til ad ef ferdavenjur breytast i samraemi vid sett markmid
fidlgar bilferdum eingdngu um 2% og bilferdum & ibuda feekkar um 16% (ibuum fjélgar um 21%).
Midad vid Obreyttar ferdavenjur fjolgar bilferdum hinsvegar um 26% og bilferdum a ibda myndi
fiolga um taep 4%.

Fram kemur i skipulagstillogunni ad lykillinn ad pvi ad na arangri i ad breyta ferdavenjum og draga ur
vegalengdum er ad samstilla dkvardanir um péttingu og bléndun byggdar, bilastaedakréfur, hénnun
gatnarymis og umbatur sem varda almenningssamgongur, hjélreidar og gangandi vegfarendur. Sett
eru fram eftirfarandi markmid vardandi byggdapréun og samgodngur:

Uppbygging @ midleegum svadum innan ndverandi byggdar verdi i forgangi 4 sveedum sem
audvelt er ad pjona med gédum almenningssamgoéngum og par sem taekifaeri eru til efla
gongu og hjélreidar sem ferdamata.

Byggd verdi pétt medfram meginleidum straetisvagna og verdi péttust vid lykilskiptistodvar.

Ahersla verdi a fjdlgun starfa i hverfum par sem er litid frambod starfa og ahersla a fjdlgun
ibua par sem mikid frambod er af storfum. Med pvi verdi reynt ad studla ad meira jafnvaegi i

' Midad er vid ad petta hlutfall verdi ekki meira en 60% & o6llu hofudborgarsvaedinu (sjd forsendur

umferdarspar). Markmid um breytt val ferdamata tekur mid af peim markmidum sem koma fram i Loftslags- og
loftgaedastefnu Reykjavikur fra 2009. Ekki verdur hja pvi komist ad horfa til alls h6fudborgarsvaedisins pegar
slik markmid eru sett um breyttar ferdavenjur og beett loftgaedi, sbr. nalgun vid gerd umferdarspar.
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dreifingu starfa um borgina, draga ur vegalengdum og skapa jafnara umferdarflaedi a
stofnbrautum.

Préunarasinn Orfirisey-Keldur verdi lykilverkefni @ komandi dratugum par sem pétt bléndud
byggd hverfist um vistvaenan samgonguas. Sambaerilegur samgonguas verdi préadur til
sudurs frd midborginni um framtidarbyggd i Vatnsmyri og yfir i Karsnes i Képavogi.

Vid gerd hverfisskipulags verdi horft & byggdina og goturymid sem eina 6rofa heild, fra
sjénarhdli borgarhénnunar.

Almenningssamgdéngur

Gédar almenningssamgongur eru taldar mikilveegur pattur i ad efla imynd Reykjavikur sem
vistvaennar borgar 4 alpjédavettvangi. Breyttar aherslur i skipulagi byggdar i borginni mida m.a. ad
bvi ad bzeta rekstrarskilyrdi almenningssamgangna til langframa og er 16g6 sérstok dhersla & ad
béttleiki byggdar og fjolbreytni i landnotkun verdi sem mest medfram leidum almenningsvagna og
vid skiptistodvar. Annar mikilveegur pattur vié ad skapa betri rekstrarskilyrdi fyrir almennings-
samgongur er ad baeta almennt umhverfi og adbunad fotgangandi vegfarenda, ekki sist innan
bjénustu- og athafnahverfa.

i skipulagstillégunni eru skilgreindar meginleidir almenningssamgangna par sem straetisvagnar og
onnur farartaeki sem pjona almenningssamgdngum eiga ad njéta forgangs. Forgangsleidir settu fyrst
og fremst ad liggja medfram mikilveegum samgonguasum par sem byggd er pétt og landnotkun
bléndud, sérstaklega i ndamunda vid bidstédvar. Mynd 23 synir meginleidir almenningssamganga og
nyjar tengingar sem eingdngu midast vid vistvaena ferdamadta. Leidakerfid fylgir megin-
samgodngudsum borgarinnar par sem fyrirhugud eru péttingarsveedi med blandadri byggd og tengir
uthverfi vid helstu atvinnu- og pjénustukjarna.
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Mynd 23. Meginleidir almenningssamgangna og nyjar tengingar fyrir vistvaena ferdamata. Einnig er synd
moguleg framtidartenging straetisvagna yfir i Fossvog. [Reykjavikurborg, 2013]

~

Greint er fra pvi i skipulagstillogunni ad nidurstédur rannsékna um hagkveemni léttlestakerfis syna ad
uppbyggingin er teknilega moguleg en ekki fjarhagslega ardbezer i ndinni framtid. Samkvaemt
utreikningum yrdi endurgreidslutimi framkveemda langur og liklegt ad endurfjarfestingar veeru
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hafnar 4dur en honum lyki. betta stafar fyrst og fremst af pvi ad stofn- og rekstrarkostnadur lesta er
verulegur og ibuafjoldi ekki mikill 4 svaedinu. Hinsvegar er ekki er haegt ad utiloka ad lestir verdi
hagkvaemur kostur i framtidinni.

Uppbygging og préun samgdngumidstédvar & BSi-reit hefur verid til skodunar undanfarin misseri,.
Fram kemur ad midstodin yrdi megin skiptistod straetisvagna a hofudborgarsvaedinu og tengipunktur
almenningssamgangna fyrir landid allt. Frekari undirbdningur, parfagreining og hénnun stendur fyrir
dyrum, en ekki er gert rad fyrir pvi ad paer nidurstodur kalli & breytingar a peirri stefnu sem maorkud
er i adalskipulagi.

Sett er fram hugmynd um ad ihuga innleidingu almenningssamgangna & sjé i kringum
hofudborgarsvaedid. Bent er 8 ad koma maetti upp ferjusamgdngum fra gomlu hofninni til Gufuness
og/eda Ellidavogs i nordri og til Hafnarfjardar i sudri.

Hér 3 eftir eru helstu markmid skipulagstillégurnnar um almenningssamgongur:

Auka hlutdeild almenningssamgangna i samgongum borgarinnar med markvissum og
fiolpaettum adgerdum. Hlutdeild straetisvagna i 6llum ferdum verdi a.m.k. 12% 4arié 2030.

A skilgreindum meginleidum (sja mynd 23) njéti straetisvagnar og onnur farartaeki sem
bjéna almenningssamgongum forgangs i umferdinni. Med forgangi i umferdinni er att vid
sérakreinar, par sem peim verdur vidkomid, og forgangi a ljésastyrdum gatnamotum.

Stadsetning bidstodva verdi dkvordud ut fra skilgreindum gonguleidum og ndalaegd vid
lykilpjonustukjarna og stofnanir.

Streetisvagnapjonusta verdi raunhaefur valkostur i 6llum hverfum borgarinnar, jafnt i
atvinnuhverfum sem ibudarhverfum. Studlad verdi ad betri almenningssamgdngum innan
hverfa og betri tengingum vid helstu stofnanir og félagsmidstodvar.

Proun léttlestakerfis & hofudborgarsvaedinu verdi til skodunar vid heildarendurskodun
svaedisskipulagsins.

Lykiladgerdir og akvardanir:

Straetisvagnatenging yfir Seebraut-Ellidadrdsa ad nyrri byggd i Ellidaarvogi.
Ny straetisvagnamidstod i Vatnsmyri & BSi-reit samhlida endurskodun leidakerfis.

Aframhaldandi uppbygging forgangs & 6llum meginleidum straetisvagna, med gerd
sérakreina og forgangi @ gatnamotum.

Hjolreida- og gbngustigar

| skipulagstillégunni kemur fram ad pad er um margt raunhaefara og 6dyrara ad reyna ad draga Ur
bilaumferd med pvi ad beaeta skilyrdi gangandi og hjélandi umferdar en ad baeta pjonustu
almenningsvagna. En til ad ganga og hjdlreidar séu raunheaefur valkostur sem fer8amati innan
borgarinnar parf ad koma a samfelldu neti stiga um allt borgarlandid.

Stofnstigar borgarinnar eru helstu gongu- og hjdlreidaleidir um borgarlandid. beir mynda
samhangandi net med u.p.b. 1000 m mdskvasteerd, taka mid af almennum ferdakrofum og tengjast
nagrannasveitarfélogum borgarinnar. Stofnstigarnir praeda Utivistarsveedi borgarinnar og leitast er
vid ad skapa skjolsaelt umhverfi medfram pessum leidum, sja myndir 24 og 25.

a1
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A stofnleidum er gert rad fyrir ad nota adskildar hjélabrautir, malbikadar vegaxlir, hjélareinar og
hjolavisa. Midad er vid ad adskilja hjélandi og gangandi umferd og skapa rymi fyrir reidhjol i
umferdinni par sem pvi verdur komid vid, nema i rdlegu borgarumhverfi par sem pessir
samgongumatar geta farid saman. Fram kemur i skipulagstillégurnni ad par sem hjélreidafélk velur
sér yfirleitt stystu leid & ferdum sinum er rokrétt ad hjodlaleidir fylgi gatnakerfi borgarinnar i auknum
meeli.

Hér 3 eftir eru helstu markmid skipulagstillégurnnar um hjélreidar:
Auka hlutdeild hjélandi i samgongum borgarinnar med markvissum og fjolpsettum
adgerdum. Hlutdeild hjolreida i 6llum ferdum verdi a.m.k. 8% arid 2030.
Hjolaleidir verdi i samraemi vid Hjélreidadaetlun Reykjavikurz. Vid honnun og utfeerslu peirra
verdi hverju sinni tekid mid af markmidum og akveedum fyrirliggjandi heildaraatlunar.

Lykiladgerdir og dkvardanir:

Hjolabrua yfir Seebraut-Ellidadrdsa ad nyrri byggd i Ellidaarvogi.
Nyr hjélaas fra midborginni ad framtidarbyggd i Vatnsmyri.
Hjdlasteedi/geymslur vid allar nybyggingar sbr. Bila- og hjdlastaedastefna.

Aframhaldandi uppbygging stigakerfis i samraemi vid Hjélreidadaetlun. Arid 2015 skulu vera
50 km af hjélaleidum i borginni og 100 km arid 2020.

Mynd 24. Hjélastigakerfid tengir 6ll hverfi borgarinnar og neer jafnframt ad sveitarfélagsmérkum.
[Reykjavikurborg, 2013]

> Aeetlunin var sampykkt i borgarstjorn i febriar 2010. Framtidarsyn hennar er ad ,adstada til hjélreida i

Reykjavik hvetji borgarbua til ad njéta ativistar jafnframt pvi ad sinna erindum sinum & reidhjolum.”
Hjdlreidadaetluninni er fylgt eftir med adgerdadaetlun sem er i sifelldri endurskodun.
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Hér & eftir eru helstu markmid skipulagstillégurnnar um gangandi umferd:

Auka hlutdeild gangandi i samgdngum borgarinnar med markvissum og fjolpaettum
adgerdum sem studla ad paegilegri og 6ruggari gonguleidum. Hlutdeild gangandi i 6llum
ferdum verdi a.m.k. 22% arié 2030.

Vid endurhdnnun stofn- og tengibrauta og lykilgatna innan hverfa verdi parfir gangandi og
hreyfihamladra avallt i fyrirrdmi.

Lykiladgerdir og akvardanir:

Gongubru yfir Seebraut-Ellidadrdsa ad nyrri byggd i Ellidadrvogi.
Nyr gonguas frd midborginni ad framtidarbyggd i Vatnsmyri.

Aframhaldandi uppbygging oruggari og baegilegri pverana um stofnbrautir og adrar
umferdargotur i samraemi vid akvaedi adalskipulagsins, dzetlanir um umferdaroryggi og
vaentanlegar heildardaetlanir um baettan adbunad gangandi og hreyfihamladra.

Fylgja fast eftir stefnu um verslun og pjénustu innan hverfa.
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Mynd 25. Gongustigakerfid tengir 61l hverfi borgarinnar og naer jafnframt ad sveitarfélagsmorkum. Raudir
stigar eru stofnstigar og graenir eru tengistigar. [Reykjavikurborg, 2013]
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Vegaframkvaemdir

{ skipulagstilldgunni eru bodadar allnokkrar breytingar fra fyrri stefnu um uppbyggingu og préun
adalgatnakerfisins. Horfid er fra hefbundnum vidhorfum um ad skilvirkni bilsamgangna verdi fyrst
og fremst baett med aukinni umferdarrymd i gatnakerfinu og |6gd dhersla a fjolbreyttar lausnir vié ad
greida Ur umferdartéfum a alagstimum. b6 er gert rad fyrir ad haegt sé ad radast i gerd Sundabrautar
og Oskjuhlidarganga a skipulagstimabilinu.

Eftirfarandi markmid eru sett fram vardandi adalgatnakerfid i Reykjavik:

Notkun einkabilsins dragist saman & skipulagstimabilinu pannig ad hlutdeild bilfer6a af
ollum ferdum laekki dr 75% i 58% arid 2030.

Studlad verdi ad eins skilvirkum og 6ruggum samgdngum og unnt er an pess ad radast i
umfangsmiklar gatnaframkvaemdir.

o Fjiolbreyttum lausnum verdi beitt til baeta umferdarflaedi i adalgatnakerfinu (midlun
rauntimaupplysinga um umferdardstand og bilastaedi, ljdsastyring, beygjubdnn, nyjar
beygjureinar, markviss bilasteedastefna o.s.frv. — e. transportation system
management).

o) Styra umferdardlagi med samraemdum adgerdum og upplysingamidlun og samstarfi vid

steerstu vinnustadi (fleytitid, vinnustada- og skélaadgerdir, arédursherferdir o.s.frv. — e.
travel demand management).
Fallid er fra eftirtoldum gatnaframkvaemdum: Holtsgongum, stokk/feerslu Myrargétu,
Osabraut og misleegum gatnamétum vid Arnarnesveg-Breidholtsbraut, Breidholtsbraut-
Selasbraut, Seebraut-Sundabraut, Seebraut-Holtsvegur, Saebraut-Skeiéarvogur3.

Umferdarrymd verdur mogulega aukin & skipulagstimabilinu med Sundabraut,
Oskjuhlidargéngum, Blikastadavegi, Arnarnesvegi, Hallsvegi, stokk undir Miklubraut og
breikkun Vesturlandsvegar, Sudurlandsvegar og Breidholtsbrautar. Hvenaer porf verdur 4 ad
fara i einstakar framkvaemdir raedst af hrada uppbyggingar og darangri vid ad breyta
ferdavenjum. porf @ adgerdum i gatnakerfinu verdur ennfremur metin Ut fra nidurstodum
voktunar & loftgeedum og hljédvist vid helstu umferdareedar og markmidum i
umferdaroryggisazetiunum.

Meginmarkmid nyrra gatnaframkvaemda er ad draga ur neikveedum umhverfisdhrifum
(loftgaedi, hljédvist, loftslagsahrif) og auka almennt umhverfisgeedi.

Markvisst verdi unnid ad pvi ad draga Ur landporf adalgatnakerfisins og ad bzeta
gotuumhverfid. Kannadir verdi uppbyggingarmoguleikar & helgunarsveedum helstu
stofnbrauta (m.a. til ad baeta hljédvist) og peir Utfaerdir i hverfisskipulagi.

i adalskipulagstilldgunni eru sett fram hugtdkin borgargata og adalgata um gotur sem gegna
margpaettu hlutverki i borgarlandslaginu. Borgargata er lykilgata vidkomandi hverfis. Helstu
bjénustukjarnar og stofnanir hverfisins standa vid gotuna og gatan er oft mikilveegasta
samgodngutengingin vid naesta hverfi eda borgarhluta fyrir alla helstu ferdamata.

} i skipulagstillégunni er fjallad um évissu og fyrivara vid Sundabraut, Hlidarfét-Oskjuhlidargéng, Snorrabraut
og Miklubraut.
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Eftirfarandi gbtur eda gotuhlutar fa sérstaka skilgreiningu:

Myrargata-Geirsgata verdi stofnbrautir i péttri borgarbyggd og hannadar sem borgargotur.
Hringbraut verdi stofnbraut i péttri borgarbyggd og hénnud sem borgargata.

Hlidarfotur-Oskjuhlidargdng verdi stofnbraut i péttri borgarbyggd og hénnud sem
borgargata.

Seebraut vestur ad Snorrabraut (i samhengi vié Skulagotu) verdi proud sem borgargata til
framtidar.

lbrovt, o \
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\

Mynd 26. i adalskipulagi er fyrst og fremst métud stefna um stofnbrautir og tengibrautir og gatnamoét i
vidkomandi gé6tum. Adalskipulagstillagan gerir rad fyrir mégulegum stokki/jardgéngum undir Miklubraut en
stadbundin afmorkun hefur ekki verid akvedin [Reykjavikurborg, 2013].

Umfjéllun

Hofuddaherslan i tillogu ad endurskodudu adalskipulagi er 4 ad efla adra ferdamata en einkabilinn og
pbar med ad draga ur aukningu bilumferdar og pvi alagi sem henni fylgir i gatnakerfinu. Megin-
viomidid er ad med breyttum ferdavenjum verdi vegid 4 moti aukningu umferdar sem pétting
byggdar leidir af sér. bannig verdi adeins dveruleg aukning bilumferdar i gatnakerfinu & skipulags-
timabilinu pratt fyrir fjdlgun ibua og starfa.

Stefnt er ad pvi ad aformad skipulag byggdar leidi til styttri vegalengda og dragi ur fer6aporf og porf
fyrir umfangsmikil samgongumannvirki. Ahersla er & aframhaldandi uppbyggingu stigakerfis dsamt
bvi ad préunarasinn Orfirisey-Keldur verdur lykilverkefni vardandi vistvaenar samgéngur. Aformad er
ad prdéa sambeerilegan samgodnguas fra midborg um framtidarbyggd i Vatnsmyri og yfir i Karsnes i
Kdépavogi.

Ahersla er 4 ad nyta fjélbreyttar lausnir vid styringu samgéngukerfa og umferdadlags og fallid fra
uppbyggingu nokkurra umfangsmikilla umferdamannvirkja en afram er gert rad fyrir ad haegt sé ad
radast i gerd Sundabrautar og Oskuhlidarganga & skipulagstimabilinu og ad Miklabraut geti farid ad
hluta i stokk/jardgong og aframhaldandi uppbyggingu stigakerfis.
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