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% Astandsgreining umferdar
Saebraut/Reykjanesbraut/Miklabraut

Samantekt

Vegagerdin og Samtok sveitarfélaga a hofudborgarsvaedinu &skudu eftir greiningu a
umferdarastandi eins og pad er i september til oktéber arid 2016 & stofnvegakerfi
hofudborgarsvaedisins. Greiningunni var atlad ad varpa ljési 8 umferdaradstaedur & annatimum
ardegis og siddegis & sex svaedum. bessi skyrsla er yfirlitsskyrsla sem greinir fra helstu
nidurstédum fyrir 61l svaedin sex

Saebraut/Miklabraut/Reykjanesbraut i
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1 Inngangur

Vegagerdin og Samtok sveitarfélaga a hofudborgarsvaedinu &skudu eftir greiningu a
umferdarastandi eins og pad er i september til oktéber arid 2016 & stofnvegakerfi
héfudborgarsvaedisins. Verkefnid var unnid af radgjofum Verkis og Viaplan, en danska
radgjafafyrirtaeki® COWI sa um ryni @ reikniadferdum og ljésastyringum. Hermunarlikén voru
byggd upp i forritinu Vissim 8.00-14 til pess ad greina umferdarflaedi og afkdst midad vid ndverandi
stédu (haust 2106).

Greiningunni var zetlad ad varpa ljosi & umferdaradstaedur & annatimum ardegis og siddegis & sex
svaedum. Svaedin sem um raedir eru eftirfarandi:

A: Bustadavegur/Hringbraut/Miklabraut
B: Kringlumyrarbraut/Miklabraut

C: Saebraut/Reykjanesbraut/Miklabraut
D: Breidholtsbraut

E: Vesturlandsvegur Mosfellsbaer

F: Fjardarhraun/Hafnarfjardéarvegur/Reykjanesbraut

bessi skyrsla er yfirlitsskyrsla sem greinir fra helstu nidurstédum fyrir 6ll sveedin sex og byggir
hian & upplysingum Ur eftirfarandi sex skyrslum sem unnar voru fyrir hvert svaedi fyrir sig:

Astandsgreining umferdar — Bustadavegur/Hringbraut/Miklabraut (10.10.2017)
Astandsgreining umferdar — Kringlumyrarbraut/Miklabraut (10.10.2017)

Astandsgreining umferdar — Saebraut/Reykjanesbraut/Miklabraut (5.10.2017)
Astandsgreining umferdar — Breidholtsbraut (6.10.2017)

Astandsgreining umferdar - Mosfellsbaer (10.10.2017)

Astandsgreining umferdar — Fjardarhraun/Hafnarfjardarvegur/Reykjanesbraut (5.10.2017)

Fyrir ndkveemar upplysingar um Utreikningar, adferdir og nidurstédur er visad til ofangreindra
skyrslna.
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Hermunarlikon

Hermunarlikénin voru byggd upp fyrir ardegis- og siddegis annatima fyrir 6ll sveedin til ad
endurspegla grunnastand umferdar midad vid umferdartalningar 2016. Auk pess voru gerd likon
par sem 16gd var 20-30% flot umferdaraukning inn fyrir siddegisumferdina fyrir 6ll sveaedin.
Ennfremur voru gerdar p6 nokkrar lausnartillogur fyrir nyjar ljésastillingar @ svaedum A,B,C og F.
Ekki voru gerdar lausnatillégur fyrir svaedi D - Breidholtsbraut og E - Mosfellsbaer par sem

umferdarflaedid par gekk ageetlega.

I allt er pvi btiid ad byggja upp 32 likdn (tafla 2-1)

Numer |[Svaedi Likan Timi
1 Mosfellsbaer Grunnastand Ardegi
2 Mosfellsbaer Grunnastand Siddegi
3 Mosfellsbaer Alagsprof 30% aukning  |Ardegi
4 Mosfellsbaer Alagspréf 30% aukning  |Siddegi
5 Bustadavegur Grunnastand Ardegi
6 Bustadavegur Grunnastand Siddegi
7 Bustadavegur Tillaga A Ardegi
8 Bustadavegur Tillaga B Ardegi
9 Bustadavegur Tillaga C Siddegi
10 Bustadavegur Tillaga D Siddegi
11 Bustadavegur Alagspréf 20% aukning  |Siddegi
12 |Kringlumyrarbraut |Grunnastand Ardegi
13 Kringlumyrarbraut |Grunndastand Siddegi
14 Kringlumyrarbraut |Tillaga A Ardegi
15 Kringlumyrarbraut |Tillaga B Siddegi
16 Kringlumyrarbraut |Tillaga C Siddegi
17  |Kringlumyrarbraut |Alagspréf 20% aukning  |Siddegi
18 Saebraut Grunnastand Ardegi
19 Seebraut Grunndastand Siddegi
20 |Seaebraut Tillaga A Ardegi
21 Saebraut Tillaga B Siddegi
22 Saebraut Alagsprof 20% aukning  |Siddegi
23 Breidholtsbraut Grunnastand Ardegi
24 Breidholtsbraut Grunnastand Siddegi
25 Breidholtsbraut Alagspréf 20% aukning  |Siddegi
26 Hafnarfjordur Grunnastand Ardegi
27 Hafnarfjordur Grunnastand Siddegi
28 Hafnarfjordur Tillaga A Ardegi
29 Hafnarfjordur Tillaga B Ardegi
30 Hafnarfjordur Tillaga C Siddegi
31 Hafnarfjordur Tillaga D Siddegi
32  [|Hafnarfjordur Alagsprof 20% aukning  |Siddegi

Tafla 2-1 Yfirlit yfir fjdlda likana sem unnin voru i Astandsgreiningunni
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3 Svaedin

Sveaedin sex sem skodud voru i verkefninu ma sja 4 Mynd 3-1.

Mynd 3-1 Svadin sex sem skodud voru i verkefninu

A (1): Bustadavegur/Hringbraut/Miklabraut

B (2): Kringlumyrarbraut/Miklabraut

C (3): Saebraut/Reykjanesbraut/Miklabraut

D(4): Breidholtsbraut

E(6): Vesturlandsvegur Mosfellsbaer

F(5): Fjardarhraun/Hafnarfjardarvegur/Reykjanesbraut

I allt var um ad raeda 51 gatnamot sem voru astandsgreind, 37 ljdsastyrd gatnamot, 6 hringtorg,
5 gonguljés og 3 bidskyldur.

I hermunarverkefnum er mikilvaegt a8 afmarka svaedin vel sem & ad greina og reyna helst ad setja
mork svaedanna par sem litid er ad gerast (litlar tafir og radir). Pad getur hins vegar stundum verid
haegara sagt en gert & svaedum par sem mikil umferd er og par sem radir geta nad mjog langt eda
jafnvel teppt & milli ljosagatnamoéta. A eftirfarandi st6dum maelum vid med ad staekka
greiningarsvaedin:
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A svaedi A - Bastadavegur/Hringbraut/Miklabraut endar likanid i Fossvogsdalnum og tekur
pvi ekki tillit til fléttusvaeda vid Nybylaveg, Hamraborg, Fifuhvammsveg og Arnarnesveg, en pessi
fléttusvaedi hafa einnig veruleg ahrif @ radamyndun og tafir fyrir umferdarstraum i norduratt.

A svaedi B - Kringlumyrarbraut/Miklabraut eru gatnamét vid Longuhli® téluverdur floskuhdls.
bpau gatnamot eru hins vegar inngangur baedi i sveedi A og B. /Eskileg er ad tengja saman sveaedi
A og B ef atlunin er ad skoda nanar ljdsastyringar/framkvaemdir vid Longuhlid.

A svaedi C - Sebraut/Reykjanesbraut/Miklabraut endar likanid vi® gatnamét vid Blstadaveg.
Fléttusvaedi fra Stekkjarbakka nzer rétt inn & svaedid en fléttun fra Breidholtsbraut tilheyrir svaedi
D. A morgnana geta myndast parna langar radir sem lenda i raun @ milli sveeda C og D i pessari
astandsgreiningu.  Askilegt veeri ad lengja sveedi C pannig ad pad nai yfir fléttun fra
Breidholtsbraut lika, pvi p6 svo ad gatnamét vid Blstadaveg séu floskuhals hafa fléttunarsvaedin
einnig veruleg ahrif & umferd og radamyndun a svadunum.
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4 Ljésastyringar

Um 75% af ljésastyrdum gatnamotum i verkefninu eru umferdarstyrd 8 medan um 25% peirra eru
med fastan stillingartima. Umferdarstyrd ljos nyta sér nema sem buid er ad fraesa nidur i malbikid
sem geta styrt pvi hvort ljésastillingar lengjast eda styttast eda hvort kveikt eda slokkt er &
akvednum ljosafosum, allt eftir pvi hvernig umferdin er.

I pessu verkefni var notadur hugbtnadurinn VisVap i Vissim til ad forrita umferdarstyrd ljds i
likbnunum. Pegar likanakeyrslur eru i gangi geta pvi ljésastyringarnar adlagad sig ad umferdinni
a svaedinu innan peirra ramma sem settir eru upp i stillingunni sjalfri. Vida & hofudborgarsvaedinu
eru einnig svokalladar graenar bylgjur i ljésastyringum. betta hefur i for med sér ad ef ekid er a
jofnum hrada (yfirleitt 50-60 km/kist.) eettu fararteeki ad na graenu lj6si an pess ad purfa ad
stoppa. A annatima pegar umferd fer ad haegjast og radir ad myndast getur pd virkni
graenbylgnanna minnkad eitthvad. bessar graenu bylgjur voru einnig forritadar inn i likonin.

Grunnuppbygging umferdarstyrdra ljdésastyringa & hofudborgarsveedinu midast vid ad a
adalstefnunni sé alltaf greent Ijos nema pegar umferd kemur & minni straumum, pa kviknar a
ljdsafasa fyrir minni straumana. Umferdarstyringin setur p6 upp akvedinn ramma eftir mismunandi
tima dags og pannig eru mismunandi stillingar @ annatima og utan annatima og sémuleidis
mismunandi moguleikar fyrir umferdarstrauma ad lengjast og styttast. I flestum tilfellum eru
ljésastyringarnar byggdar upp pannig ad pad sem teljast adalstraumar fa minnst 10 sekdndna
graentima a medan minni straumarnir fa minnst 5 sek graentima. Eftir minnsta leyfilegan graentima
hefur svo hver fasi akvedinn langan tima sem hann getur lengst um. Naesti fasi kviknar svo ef pad
eru bilar sem kalla & fasann. Ef engir bilar eru til stadar pa eru adrir fasar sem kvikna og/eda adrir
fasar sem fa lengri graentima. Sama gildir um gangandi og hjélandi vegfarendur. I sumum tilfellum
eru ljésastyringar settar upp pannig ad minnsti greentimi er styttri (5 sek) ef pad er enginn
gangandi eda hjolandi vegfarandi til stadar en lengist ef pad er ,ytt & hnappinn®. bess vegna
reyndist naudsynlegt ad setja gangandi og hjélandi vegfarendur inn i likénin & gatnamoét sem eru
ljésastyrs.
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5 Umferdin

Talid var vid flest gatnamot & svaedinu haustid 2016 og liggja pvi ordid fyrir téluvert magn gdédra
gagna hja verkkaupa til ad nyta til framtidargreining. Fyrir 6ll sex svadin var umferd talin milli ki
7:00 - 10:00 ardegis og 15:30-18:30 siddegis, alls sex klukkustundir af talningum. Steersta
klukkustund ardegis er milli 7:45-8:45 og staersta klukkustund siddegis er milli kl 16:00 og 17:00.

Umferdin siddegis er mun pyngri & 6llum svaedunum, sérstaklega pegar heildartalningatiminn er
borinn saman, p.e. 15:30-18:30 & méti 7:00-10:00. Munurinn er pé mismikill & milli svaeda, eins
og sést i toflu 5-1, par sem svadi A,B og E eru med um 25% meiri umferd siddegis en ardegis.
Svaedi F er med um 35% meiri umferd, en svaedi C og D standa upp Ur med a bilinu 43-59% meiri
umferd siddegis en ardegis.

Svasi Hlutfall siddegi/ardegi
Allur talningatimi
A | Bustadavegur/Hringbraut/Miklabraut +26%
B | Kringlumyrarbraut/Miklabraut +27%
C | Saebraut/Reykjanesbraut/Miklabraut +43%
D | Breidholtsbraut +59%
E | Mosfellsbaer +24%
F | Fjardarhraun/Hafnarfjardarvegur/Reykjanesbraut +35%

Tafla 5-1 Hlutfall milli siddegistalninga (15:30-18:30) og ardegistalninga (7:00-10:00)

bPegar eingéngu steersta klukkustundin er skodud er sama upp a teningunum, p.e. meiri umferd
siddegis en ardegis, a 6llum sveedunum nema i Mosfellsbae par sem umferdin er naerri su sama, er
meira ad segja 6rlitid minni siddegis en ardegis (Tafla 5-2)

Svasi Hlutfall siddegi/ardegi

Staersta klukkustundin
A | Bustadavegur/Hringbraut/Miklabraut +8%
B | Kringlumyrarbraut/Miklabraut +8%
C | Saebraut/Reykjanesbraut/Miklabraut +21%
D | Breidholtsbraut +20%
E | Mosfellsbaer -2%
F | Fjar6arhraun/Hafnarfjardarvegur/Reykjanesbraut +13%

Tafla 5-2 Hlutfall milli siddegistalninga (16:00-17:00) og ardegistalninga (7:45-8:45)

Siddegis er umferdin pvi almennt pyngra en ardegis, umferdin ardegis getur engu ad sidur verid
haerri i snarpari tima semgerir ad verkum ad almenningur upplifir morgunumferdina erfidari a
koflum.

A myndum 5-1 og 5-2 ma sja yfirlit fyrir tiu steerstu umferdarstraumana &rdegis og siddegis
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rdegi 7:45-8:45 (bilar/kist)

. Arttinsbrekka i vesturatt 5.200

. Miklabraut { vesturatt 4.500

. Reykjanesbraut v. Bustadaveg i norduratt 3.800

. Kringlumyrarbraut v. Fossvog i norduratt 3.600

Reykjanesbraut v. Nybylaveg i norduratt 3.300
Kringlumyrarbraut v. Listabraut i nordurétt 3.100
Miklabraut v. Grensasveg i norduratt 3.100
Saebraut i norduratt 2.700

Hafnarfjardarvegur i norduratt 2.500

10.Reykjanesbraut i Hafnarfirdi i norduratt 2.400

Mynd 5-2 Tiu steerstu

11

L oo ;s W R

Siddegi 16:00-17:00 (bilar/klst)

Artansbrekka i austuratt 6.300

Miklabraut i austuratt 5.300

Reykjanesbraut v. Bustadaveg i suduratt 4.000
Reykjanesbraut v. Nybylaveg i suduréatt 3.700
Miklabraut v. Grensasveg i austuratt 3.500
Saebraut i suduratt 3.300

Miklabraut v. Haaleitisbraut i austuratt 2.600
Bustadavegur i austuratt 2.500

Hafnarfjardarvegur i suduratt 2.500

10.Reykjanesbraut i Hafnarfirdi i suduratt 2.400

umferdarstraumar siddegis (bilar/klst/att)

Yfirlitsskyrsla




6 Nidurstodur og pjonustustig

Nidurstodur ur hermunarlikénunum syna medaltafir, medalradir og 95% radir. Ut frd medaltéfum
er haegt ad dkvarda pjonustustig (Highway Capacity Manual 2010) umferdarstrauma annars vegar
og gatnamota i heild hins vegar (sja mynd 8-2). Mikilvaegt er ad benda a ad & medan pad er haegt
er ad skoda pjonustustig fyrir hvern umferdarstraum fyrir sig fyrir allar tegundir gatnamota, er
hins vegar eingdbngu heegt ad meta pjdnustustig fyrir gatnamét i heild sinni fyrir ljésastyrd
gatnamot eda gatnamot med stoppskilti @ 6llum 6rmum.

LOS  Signalized Intersection | Unsignalized Intersection

A =10 sec =10 sec
B 10-20 sec 10-15 sec
G 20-35 sec 15-25 sec
D 35-55 sec 25-35 sec
E 25-80 sec 35-50 sec
F >80 sec >50 sec

Mynd 6-1 Vidmid Highway Capacity Manual 2010 um pjénustustig gatnamoéta

Vidmid fyrir pjonustustig C er gott flaedi umferdar en nokkrir bilar purfa ad stoppa. Pjonustustig
D pydir seemilegt flaedi umferdar og margir purfa ad stoppa. Pjonustustig E pydir ad tafir fara ad
verda verulegar og pjonustustig F telst erfid umferd og nalgast pad ad vera daseaettanlegt fyrir
flesta.

Adferdarfraedin fyrir pjonustustig (e. Level of service) var préud i Bandarikjunum adallega fyrir
hradbrautir par sem stefnt er ad 6hindrudu flaedi bila. P6 svo ad pad gaeti freistad einhverra ad
reyna ad stefna ad pjonustustigi A er pad almennt talid draunhaeft i borgarumhverfi. pjénustustig
gatna i borgarumhverfi eru i flestum tilfellum a bilinu C til E.

Helstu nidurstédur astandsgreiningarinnar syna ad tafir & hofudborgarsvaedinu eru i miklu meira
meeli bundin vid dkvedna umferdarstrauma heldur en dkvedin gatnamét. Hefébundin fjégurra arma
gatnamot innihalda téIf umferdarstrauma. I mjog mérgum tilfellum eru gatnamot ad virka vel fyrir
utan kannski einn eda tvo umferdarstrauma. betta er mikilveegt ad hafa i huga pegar radast a i
Urbeetur til ad lidka fyrir umferdarflaedi, ad umferdarstraumar i heild sinni séu skodadir samtimis i
stadinn fyrir ad einblina stadbundid & einstok gatnamédt. Bestun & ljésastyringum er i flestum
tilfellum arangursrikasta lausnin til ad lidka fyrir pungum umferdarstraumum sem na yfir mérg
gatnamot.

bjonustustig fyrir gatnamét i heild sinni er reiknad at sem medaltal af téfum allra strauma &
gatnamotunum. Pbessi adferd ein og sér vid ad meta astand umferdar getur verid varhugaverd ad
pvi leitinu til ad nidurstédur fyrir medaltals tafir fyrir heil gatnamot geta verid gédar & sama tima
og einn straumur synir 6asaettanlegar tafir. Ad sama skapi geta medaltals tafir fyrir gathamot
verid slaemar, sbkum pess ad einn til tveir mjog litlir umferdastraumar (fair bilar) eru med miklar
tafir pratt fyrir ad megnid af umferdarflaedi gangi vel fyrir sig.

bess vegna er mikilvaegt ad skoda i sameiningu medaltafir og radalengdir og par liggur einmitt
styrkur hermunarlikana.  Hér verdur pvi ekki talad frekar um nidurstdédur fyrir pjénustustig
gatnamota i heild sinni heldur farid i gegnum pa umferdarstrauma a sveaedinu sem eru med mestar
tafir og lengstu radirnar.
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Ardegi 7:45-8:45

Vinstri beygja fra Kringlumyrarbraut
vestur Bustadaveg. 113 sek og réd
a bilinu 600-1.700 m

Vinstri beygja fra Bustadavegi inn a
Flugvallarveg. 89 sek og 90-200 m
réd

Miklabraut vesturatt. 56 sek og 400-
500 m réé

Langahli® sudur vinstri beygja. 164
sek og 50-100 m réoé
Sudurlandsbraut vesturatt. 107 sek
og 2-300 m r6ad

Miklabraut vesturatt. 106 sek og
100-200 m réa.

Kringlumyrarbraut norduratt. 49 sek
0g 900-1.400 m rod

Mynd 6-2 Svezdi A(Bustadavegur) og B (Kringlumyra
ardegis

rbraut/Miklabraut) Helstu tafir og radir

S <

degi 16:00-17:00

Vinstri beygja fra Bustadavegi inn a
Kringlumyrarbraut sudur, 94 sek og 35-50 m
réd

Bustadavegur austuratt, 31 sek og 400-450 m
réd

Bustadavegur austuratt, 63 sek og 300-350 m
réd

Bustadavegur austuratt, 118 sek og 300-400
m réd

Flugvallarvegur haegri beygja, 198 sek og 450-
650 m r6d

Bustadavegur austuratt, 111 sek og 130m réd

Rampi fra Hringbraut inn & Bustadaveg til
austurs, 116 sek og 200-300 m roéd

Snorrabraut suduratt, 140 sek og 300-400 m
rod

Gamla Hringbraut austuratt, 101 sek og 150-
300 m radir

Miklabraut austuratt. 83 sek og 900-1.000 m
réd

Kringlumyrarbraut suduratt. 99 sek og 200-
300 m r6d

Kringlumyrarbraut suduratt. 171 sek og 300-
500 m radir

Langahlid suduratt vinstri beygja. 161 sek og
60-130 m r6o

Mynd 6-3 Sveadi A(Bustadavegur) og B (Kringlumyra
siddegis

13

rbraut/Miklabraut) Helstu tafir og radir
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Ardegi - fjorir ,F" straumar

Mynd 6-4 Samantekt fyrir Svaedi A og B, ardegis eru fjorir straumar med pjénustustig F, siddegis

eru ellefu straumar med pjonustustig F.

Ar

degi 7:45-8:45

Miklabraut vesturatt, 61 sek og 300-
500 m rédé

Miklabraut inn & Skeidarvog, 46 sek
0g 250-500 m r6é

Sabraut nordur, 48 sek og 400-500
m roo

Saebraut nordur, 58 sek og 400-500
m réod

Artéinsbrekka inn @ Saebraut noraur,
105 sek og 1.500-2.000 m réé
Reykjanesbraut nordur (vantar
lengingu i likan til ad greina betur)

Mynd 6-5 Svadi C(Saebraut/Reykjanesbraut/Miklabraut) Helstu tafir og radir ardegis

14
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Siddegi 16:00-17:00

Miklabraut austuratt, 85 sek og 300-
400 m réo

Grensasvegur vinstri beygja inn a
Miklubraut til austurs, 92 sek og
100-150 m rod

Saebraut sudur, 71 sek og 350-450
m rod

Sabraut suéur, 71 sek og 500-600
m réo

Sabraut sudur, 47 sek og 500-600
m réd

Saebraut sudur, 108 sek og 350-450
m rod

Miklabraut heegri beygja inn &
Reykjanesbraut til sudurs, 62 sek og
500-900 m réd

Reykjanesbraut sudur, 35 sek og
300-350 m roé.

Mynd 6-7 Samantekt fyrir Svaedi C, ardegis er einn straumar med pjonustustig F, siddegis eru

prir straumar med pjénustustig F.

15
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Ardegi 7:45-8:45
- Vifilsstadavegur vinstri beygja, 149
sek og 250 m r6d

« Hafnarfjardarvegur norduratt, 57 sek
og 300 m réd

»  Lyngas vinstri beygja, 400 sek og

300 m réd

- Hafnarfjardarvegur nordur, 125 sek
0g 900 m r6d

- Fjardarhraun vinstri beygja, 137 sek
0og 150 m réd

« Reykjanesbraut noréur 43 sek og
950 m r6é

§

Mynd 6-8 Svadi F(Hafnarfjordur/Gardabaer) Helstu tafir og radir ardegis

V/ el . .

J Siddegi 16:00-17:00

« Hafnarfjaréarvegur vinstri beygja, 81
sek og 100 m r6ad

» Fjardarhraun vinstri beygja, 85 sek
og 200 m réd

» Reykjanesbraut norduratt, 74sek og
200 m rod

« Reykjanesbraut vesturatt, 33 sek og
70 m r6d. ATH vantar talningar

+ Reykjanesbraut suduratt, 25sek og
500 m réd

ATH: Vantar talningar vid Alftanesveg,
Stakkahraun og Hjallahraun

TR 55 TR =
Mynd 6-9 Sveadi F(Hafnarfjordur/Gardabaer) Helstu tafir og radir siddegis
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Ardegi - fjorir F straumar Siddegi - tveir F straumar

Mynd 6-10 Samantekt fyrir Svaedi F (Hafnarfjordur/Gardabaer), ardegis eru fjorir straumar med
pjonustustig F, siddegis eru tveir straumar med pjonustustig F.

17 Yfirlitsskyrsla



7 Lausnatillogur og naestu skref

Byggd voru upp prettdn mismunandi likén med einfoldum tillégum ad breytingum a einstaka
ljésastyringum a svaeedum A,B,C og F. Astaedan fyrir pvi ad engar lausnir voru skodadar a sveedum
D(Breidholtsbraut) og E (Mosfellsbze) var ad nidurstédur syndu ad umferdarfleedi gekk vel & peim
sveedum.

Tilgangur med lausnatillégunum var ad skoda hvort ad litlar breytingar a einstaka ljésastyringum
geetu leitt til betra umferdarflaedis og minni umferdartafa. Ut fra nidurstédunum voru sidan reiknud
Ut samfélagsleg ahrif i formi minni tafa

Vid mat a timakostnadi er notast vid vegid medaltimavirdi einstaklings i akstri til og fra vinnu a
verdlagi arsins 2017 upp a 3.350 kronur a klukkustund. Til pess ad skala upp i timavirdi bifreidar
er gert rad fyrir ad i hverjum bil séu um 1,3 manneskja ad medaltali og pvi er medalkostnadur a
hverja klst. pr. bil i tofum 4.355 kr

Ekki er farid nakvaemlega i allar lausnatillégur i pessari skyrslu og er bent a sérskyrslur fyrir hvert
svaedi fyrir nanari upplysingar. I flestum tilfellum syndu tillégurnar betra umferdarfleedi vid litlar
breytingar. Samanteknar nidurstédur fyrir svaedin fjogur eru eftirfarandi:

A — BUstadavegur, sparnadur upp a 13,8 milljénir kr/ar

B - Kringlumyrarbraut/Miklabraut, sparnadur upp a 76,5 milljonir kr/ar
C - Sabraut/Reykjanesbraut, sparnadur upp a 143,6 milljonir kr/ar

F - Hafnarfjordur/Gardabeer, sparnadur upp a 6,7 milljonir kr/ar

Samfélagslega séd sparast i heildina um um 240 milljona kréna a ari i formi minni tafa. Pbetta eru
nidurstédur fyrir einfaldar breytingar & ljdésastyringum einstaka ljésagatnaméta. Ma fullyréa
fullyrda ad lausnatillogur benda eindregid til pess ad haegt sé ad na fram betra fleedi med
hagraedingu i ljésastillingum.

Nidurstada astandsgreiningarinnar er su ad naudsynlegt er ad radast i heildar bestun og
stefnumorkun er vardar ljésastyringar a hofudborgarsveedinu. I upphafi verkefnisins voru skodud
51 gatnamot. Nidurstddur verkefnisins syna ad radast parf i ad skoda nanar strauma i gegnum 17
gatnamot/fléttanir ardegis og strauma i gegnum 19 gatnamoét/fléttanir siddegis. Um sdomu
gatnamot ardegis og siddegis er ad raeda i 11 tilfellum (sja mynd 7-1 og 7-2)

bpegar bestunarferli er lokid er fyrst haegt ad sja hvar er porf fyrir staerri framkvaemdir eins og
fjolgun akreina eda breytingar a Utfaerslum gatnamota.
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/\rdegi - straumar i gegnum 17
gatnamot/fléttanir

Mynd 7-1 Erfidustu straumar ardegis teygja sig i gegnum 17 gatnamoét/fléttanir

oe &\ T
oy Big 9
e ()
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Siddegi — straumar i gegnum 19
gatnamot/flettanir

Mynd 7-2 Erfidustu straumar siddegis teygja sig i gegnum 19 gatnamot/fléttanir
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Ennfremur er mikilvaegt ad skodadar verdi lausnir erlendis fra vardandi fléttanir & rompum inn a
stofnvegi. Fléttusvaedi geta verid orsakavaldur i radamyndunum alveg eins og hefdbundin
gatnamot.  Eitt daemi & hofudborgarsveedinu um slikt er t.d fléttun Arnarnesvegs og
Fifuhvammsvegs inn & Hafnarfjardarveg (sja mynd 7-3). Hér kemur umferdin af rompum fra
Arnarnesvegi og Fifuhvammsveg og smeygir sér inn i umferdina a Hafnarfjardarvegi med peim
afleidingum ad umferdin & Hafnarfjardarveginum hikar og radir byrja ad myndast a
Hafnarfjardarvegi. Radamyndun er hins vegar mun sjaldgaefari a sjalfum rémpunum og ma pvi
raun segja ad ramparnir séu komnir med vissan forgang yfir strauminn a Hafnarfjardarvegi. Med
svokélludum ,Ramp metering" eda rampaskdmmtun sem algengt er ad nota erlendis, er hins vegar
haegt ad skammta umferd af rompum inn & Hafnarfjardarveginn og minnka pannig éréleikann og
radamyndanir & adalstraumnum & Hafnarfjardarvegi.

X
Mynd 7-3 Fléttun Arnarnesvegs og Fifuhvammsvegs inn & Hafnarfjardarveg

Onnur Gtfaersla & skémmtun er par sem hradbraut og rampi sameinast rétt 4dur en komid er ad
hefdbundnum ljésagatnamétum. Tvo deemi um slikt ma sja @ mynd 7-4 par sem annars vegar
sameinast straumur nordur Saebraut og nordur rampa fra Artinsbrekku rétt adur en komid er ad
ljébsagatnamétum vid Sudarvog. Hins vegar ma sja straum sudur Saebraut/Reykjanesbraut
sameinast straumi sudur rampa fra Miklubraut rétt adur en komid er ad ljésagatnamoétum vid
BUstadaveg. Skémmtunin & pessu sveedi myndi vera baedi & straumnum &
Sabraut/Reykjanesbraut og rompunum sjalfum. bannig er umferdinni i raun hleypt i hollum ad
sjalfum ljésagatnamotunum til ad lagmarka drdleika og fléttusvaedi.
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Mynd 7-4 Fléttun hradbrautar og rampa rétt adur en komid er ad hefdbundnum ljésagatnamétum
vi® annars vegar Sudarvog og hins vegar Bustadaveg.

Asamt pvi a® besta umferdarljésin & svaedinu er einnig mikilvaegt ad benda & ad Urlausn
umferdarmala & gatnamoétum a hofudborgarsvaedinu eru ekki einskiptisverkefni sem verda leyst
med einni storframkvaemd. Umferdartafir eru fyrst og fremst rekstrarverkefni sem parf stédugt
ad vera ad sinna. Skipulag og utanumhald pessa malaflokks er eitthvad sem pyrfti ad skerpa syn
a og vera skyrari hugmyndir um hvar akvordunartaka liggur, pvi nokkud ljost er ad pessi
malaflokkur mun bara vaxa eftir pvi sem arin lida og umferd eykst.
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