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Tilgangur samradshops SSH og samgdnguraduneytis

WAP LAN VEGAGERDIN 1A} \“ -

SKIPULAG SAMGANGNA

Horfa heildstaett til prounar samgongumala a héfudborgarsvaedinu
asamt fjarmognun fyrirhugadrar Borgarlinu

,Horft verdi a ferdir a stofneedum til framtidar med heildsteedum haetti med pad ad
markmidi ad folk og vorur komist greidlega a milli stada 6had vali a samgongumata“

,Samhlida utfaerslu Borgarlinu verdi skodadar mogulegar vidbzetur og endurbaetur a
stofnbrautarkerfinu sem eru til pess fallnar ad auka umferdaroryggi, greida fyrir umferd
og leysa ur umferdarhnutum®

Utvikkun & fyrirliggjandi samstarfsverkefni SSH og Vegagerdarinnar
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Samstarfsverkefnin

1. Préun stofnvegakerfisins
* Astandsgreining
 Skilgreining hugtaka og grunnforsendur
* Flokkun stofnvega @ hofudborgarsveedinu

2. broun stofnleida hjolreida
* Leidbeiningar um héonnun hjélaleida
e Tillogur um snjémokstur, halkuvarnir og hreinsun
* Uppfaera fyrirliggjandi aform um uppbyggingu stofnleida hjolreida

3. Préun almenningssamgangna
* Greina og akveda legu Borgarlinu
* Greina kostnad, taeknilegar utfaerslur og ahrif a samfélag og umhverfi
* Meta fjarmognunarleidir og afangaskipta uppbyggingu

4. Sjalfbaer samgonguaeetiun

e Byggir a pattum 1, 2 og 3 og midar ad pvi ad auka hlutdeild vistveenna ferdamata @ hofudborgarsveedinu
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1.Préoun stofnvegakerfisins
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Astandsgreining D
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Fyrri hluta ars 2017 var gerd astandsgreining &
sex svaedum & stofnvegakerfi h
hofudborgarsveedisins til ad greina tafir og
radamyndanir a annatimum ardegis og

siddegis. . @

Sex svaedi skodud (51 gathnamot) it s

Bustadavegur ¢ »b‘% =
Kringlumyrarbraut/ Miklabraut ; , e&‘%’"‘a
Saebraut/Reykjanesbraut/Miklabraut Gsagrunn N B 4 Al

Breidholtsbraut
Hafnarfjordur/Gardabeer
Mosfellsbaer

oukwnNE

Nidurstodur leiddu m.a. i ljos eftirfarandi:
* Annatimi ardegis er fra kl 7:45 til kl 8:45
* Annatimi siddegis er fra kl 16:00 til kl 17: 00

* Annatimi siddegis er yfirleitt a bilinu 10-20% haerri en
annatimi ardegis
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Steerstu straumarnir ardegis
e Y | =

Ardegi 7:45-8:45 (bilar/klst)

1. Artunsbrekka i vesturatt 5.200

N

Miklabraut i vesturatt 4.500
Reykjanesbraut v. Bustadaveg i norduratt 3.800

Kringlumyrarbraut v. Fossvog i norduratt 3.600
(o= F°vogur
~:3 ‘_‘»'Jif'a'vrsn_csbf‘;agt‘ 1=

Reykjanesbraut v. Nybylaveg i norduratt 3.300
Kringlumyrarbraut v. Listabraut i norduratt 3.100
Miklabraut v. Grensasveg i norduratt 3.100

Saebraut i norduratt 2.700

©o o N o U &~ W

Hafnarfjardarvegur i norduratt 2.500

10.Reykjanesbraut i Hafnarfirdi i norduratt 2.400
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Staerstu straumarnir siddegis
i “%

Siddegi 16:00-17:00 (bilar/klst)

1. Artansbrekka i austuratt 6.300

2. Miklabraut i austuratt 5.300

Reykjanesbraut v. Bustadaveg i suduratt 4.000

Reykjanesbraut v. Nybylaveg i suduratt 3.700
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Miklabraut v. Grensasveg i austuratt 3.500

Saebraut i suduratt 3.300

o e, '.;-" /!‘r A Miklabraut v. Haaleitisbraut i austuratt 2.600
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Bustadavegur i austuratt 2.500

© 0 N o U B W

Hafnarfjardarvegur i suduratt 2.500

10.Reykjanesbraut i Hafnarfirdi i suduratt 2.400
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Pjonustustig gatnamota

Hérlendis er algengt ad meta pjonustustig gatnamaéta i heild
sinni Ut fra viomidum Highway Capacity Manual (HCM) um
medalseinkun (sek).

| borgarumhverfi er éraunhaeft ad stefna ad pjdnustustigi A eda

B. Pjénustustig gathamodta i borgarumhverfi er i flestum tilfellum
a bilinu C til E. Pjonustustig F er hins vegar merki um ad umferd
gangi erfidlega fyrir sig.

Nidurstodur fyrir siddegisumferd fyrir svaedi 2
(Kringlumyrarbraut og Miklabraut) og sveedi 3
(Seebraut/Reykjanesbraut) ma sja i toflunni til haegri, fyrir
annars vegar grunnastand (2016) og hins vegar alagspréf med
20% flatri umferdaraukningu.

LOS  Signalized Intersection | Unsignalized Intersection

A =10 sec =10 sec
B 10-20 sec 10-15 sec
C 20-35sec 15-25 sec
D 35-55 sec 25-35 sec
E 2580 sec 35-90 sec
F >80 sec >50 sec

Highway capacity manual: Vidmid um medaltafir og pjonustustig

Grunnastand medaltafir 20% umferdaraukning
Gatnamot Siddegis (sek) og bjonustustig medaltafir (sek) og
(A,B,C,D,E,F) pjonustustig (A,B,C,D,E,F)

Miklabraut / Grensasvegur 53 D 77 E
Miklabraut / Skeidarvogur 22 C 26 C
Miklabraut / Réttarholtsvegur 31 C 41 D
Hringtorg vid Skeidarvog 21 C 51 F
Skeidarvogur/Gnodarvogur 14 B 36 D
Seebraut/Holtavegur 47 D 106 F
Seebraut/Skeidarvogur 37 D 103 F
Seebraut/Sudarvogur 96 F 103 F
Reykjanesbraut/Bustadavegur 24 B 39 D
Kringlumyrarbraut Sudurlandsbraut 41 D 62 E
Kringlumyrarbraut /Haaleitisbraut 46 D 78 E
Kringlumyrarbraut / Miklabraut 62 E 101 F
Kringlumyrarbraut / Hamrahlid 40 D 51 D
Kringlumyrarbraut /Listabraut 37 D 51 D
Miklabraut / Langahlid 57 E 83 F
Miklabraut / Haaleitisbraut 28 C 55 D
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Pjénustustig gatnamoéta frh.

Nidurstodur fyrir siddegisumferd fyrir svaedi 1 (Bustadavegur) og
sveedi 5 (Hafnarfjardarvegur/Fjardarhraun/Reykjanesbraut) ma sja i
toflunnni til haegri, fyrir annars vegar grunnastand (2016) og hins
vegar alagsprof med 20% flatri umferdaraukningu.

Nidurstodurnar syna ad eingdéngu tvo gatnamat falla nidur i
bjonstustig F i dag sem pydir ad i flestum tilfellum virka gatnamoét
nokkud vel yfir daginn ad medaltali. Pad sem er hins vegar vandinn er
ad einstaka umferdarstraumar eru mjog pungir ardegis og siddegis
(sja naestu gleeru)

Ahersla aetti pvi ad vera & ad lidka fyrir pessum dkvednu straumum f
stadinn fyrir ad einblina eingdngu a stok gatnamaot.

Nidurstodur fyrir alagsprof par sem baett var i flatri 20%
umferdaraukningu synir ad pa detta 15 gatnamot nidur i pjonustustig
F. Pad er pvi ljost ad mikil umferdaraukning a svaedinu mun valda
vandkvaedum.

Grunnastand medaltafir 20% umferdaraukning
Gatnamot Siddegis (sek) og pjonustustig medaltafir (sek) og
(A,B,C,D,E,F) pbjonustustig (A,B,C,D,E,F)
Hafnarfjardarvegur/Vifilsstadavegur 45 D 89 F
Hafnarfjardarvegur/Lyngas 41 D 113 F
Reykjavikurvegur/Fjardarhraun 38 D 62 E
Fjar6arhraun/Hdlshraun 21 C 35 D
Fjar6arhraun/Stakkahraun 7 A 100 F
Fjar6arhraun/Hjallahraun 7 A 29 D
FH Hringtorg 29 D 72 F
Reykjanesbraut/Fjar8arhraun 52 D 74 E
Reykjanesbraut/Hamraberg 31 C 41 D
Reykjanesbraut/Alftanesvegur 30 C 53 D
N1 hringtorg vid Leekjargotu 29 D 50 E
Bustadavegur/Kringlumyrarbraut N 28 C 34 C
Bustadavegur/Kringlumyrarbraut S 40 D 62 E
Bustadavegur/Sudurhlid 36 D 50 D
Bustadavegur/Litlahlid 35 C 45 D
Bustadavegur/Skogarhlid 83 F 117 F
Bustadavegur/Hringbraut 60 E 103 F
Bustadavegur/Gamla Hrinbraut 79 E 125 F
Miklabraut / Langahlié 52 D 96 F
Hrinbraut/Nauthdlsvegur 34 C 87 F
) 4
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Hvar eru erfidustu umferdarstraumarnir i dag ?

Kopavogur Einay, : By

Ardegi - straumar i gegnum 17 gatnamot/fléttanir

Siddegi - straumar i gegnum 19 gatnamot/fléttanir
eru med mestar tafir og lengstu radirnar

eru med mestar tafir og lengstu radirnar

Um sému gatnamot er ad reeda ardegis og siddegis i 11 tilfellum, en pé mismunandi  %4%¥ *\VI'
strauma i gegnum bpau.
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Nidurstédur astandsgreiningar

Helstu nidurstodur astandsgreiningarinnar syna ad tafir eru i meira maeli bundnar vid akvedna
umferdarstrauma heldur en akvedin gathamot.

| mérgum tilfellum virka gatnamat vel yfir daginn fyrir utan einn eda tvo umferdarstrauma (hefdbundin
fjogurra arma gatnamot innihalda télf umferdarstrauma).

Pad er pvi mikilveegt ad skoda umferdarstrauma (sem geta nad yfir nokkur gatnamot) pegar radast a i
urbaetur til ad lioka fyrir umferdarflzedi, i stadinn fyrir ad einbeita sér ad stokum gatnamotum.

Mestar tafir og lengstu radirnar radast ekki eingdngu af umferdarmagni heldur einnig af utfaerslu
gatnakerfis. Sem daemi ad pa er Reykjanesbraut i Hafnarfirdi eingdngu med tiunda staersta
umferdarstrauminn ardegis og siddegis en synir engu ad sidur miklar tafir og radir sem helgast af
utfaerslu gatnakerfisins.

Innan ramma verkefnisins voru prufadar breytingar a einstaka ljésastyringum a sveedum 1,2,3 og 5, til
bess ad sja hvort peaer geetu lidkad fyrir umferdarfleedi. Nidurstodur syndu um 240 milljona krona
samfélagslegan sparnad a ari i formi minni tafa vid tiltolulega litlar breytingar a ljésastyringum.

Pvi ma telja fullvist ad haegt sé ad na betra umferdarfleedi med heildar bestun a ljosastyringum a
hofudborgarsvaedinu.
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Tillégur ad naestu skrefum

1. Bestun a ljésastyringum i gegnum pau 25 gatnamot (af 51) sem eru med mestar tafir og radir
ardegis og siddegis (ddyrasta lausnin, kostnadur telur i tugum milljona)

2. bar sem bestun 3 ljosastyringum prytur er haegt ad skoda framkvaeemdalausnir a bord vid
fiolgun akreina og/eda breytingar 4 utfaerslu gatnamaota (dyrari lausn, kostnadur telur i
hundrudum milljéona)

3. Efadgerdir1 og 2 prjota er haegt ad skoda steaerri framkvaemdir a bord vid nyja vegi eda
mislaeg gathamadt (dyrasta lausnin, kostnadur telur i milljordum)

Mikilvaegt er ad benda lika a ad umferdartafir eru i raun rekstrarmal sem parf stodugt ad sinna,
engin ein storframkvaemd mun leysa alla floskuhalsa a svaedinu. Med auknum ibuafjélda mun
flaekjustig pessa malaflokks eingdngu aukast i framtidinni og pvi er mikilvaegt ad sveitarfélog og riki
komi sér saman um hvernig tryggja eigi utanumhald um malaflokkinn til framtidar.
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2.Proun stofnleida hjolreida
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Verkefnid

1. Mota samraeemdar leidbeiningar um honnun hjodlaleida. Byggja a eldri
leidbeiningum Reykjavikurborgar og Vegagerdarinnar

2. Vinna tillogur ad leidum til ad baeta sambyli dlikra vegfarenda a stigunum
3. Setja sameiginleg viomid sveitarfélaganna um tilhogun snjomoksturs,
halkuvarna og hreinsun a gongu- og hjolreidastigum

4. Uppfeera fyrirliggjandi aform um uppbyggingu stofnleida hjdlreida a
hofudborgarsvaedinu pegar lega samgongu- og prounarass (Borgarlinu),
liggur fyrir

Verkefni er enn i vinnslu o
K 4 /
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Yfirlit yfir stiga sem aaetlad er ad Vegagerdin styrki

o L semu baettir eiga i raun vid um
’ stofnstiga hjolreida og
stofnvegakerfid fyrir bila:

* Naudsynlegt ad vinna
langtimaaaetlanir um hvada leidir
eiga a0 vera stofnstigar

Fyrir 2012

20122017 * Hvert er edli stofnstiga vardandi
ey stiginn sjalfan, gathamot og
" hvernig & ad leida hjol i gegnum

Timabil  Lengd (km)
e fyrir 2012 38,7 bau
2012-2017 33,2 B

* Hvernig d ad pjonusta stofnstiga

¥I1APLAN VECABEREIN
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Helstu atridi

* Fyrsta skref var ad sveitarfélogin og Vegagerdin nai samtali og yfirsyn yfir malaflokkinn til ad
tryggja hvert naesta skref er.

* Helstu atridi sem parf ad huga ad eru:
» Oryggi hjdlreidamanna
« Samfella i stigakerfi
* Einsleitt stigakerfi hja ollum sveitarfélogum
« Einsleit pjonusta hja ollum sveitarfélogum
 Sambyli vid adra vegfarendur

o Staersta atridid i vinnu hopsins lytur einnig ad logum og reglugerdum (vegalog, umferdarlog og
skilta-og merkingarreglugerd). Hjolastigar eru i dag talsvert umkomulausir i laga og
reglugerdarumhverfinu og breyting a pvi er naudsynleg til pess ad tryggja aframhaldandi
uppbyggingu hjolreidakerfis sem samgonguvalkosts.
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Lykilleidir hjélreida — merkingar og teljarar

F - Buid er a0 gefa ut samraemdar
~ leidbeiningar um merkingar og
i leidarvisun fyrir leidirnar sem

- syndar eru & kortinu til vinstri.
|
\
\

Ennfremur er buid ad na
samkomulagi milli sveitarfélagana
um hjdlreidateljara og buid ad setja
fram heildarsyn um gerd teljara og
stadsetningu. Oskad hefur verid
eftir patttoku Vegagerdarinnar i pvi
|

|

\

|

|

1

l
M S - Lykilleidir hjélreida a
::«.;g:::f-(}mmmc-nmaﬂwrc- N L::-tc::,c-@muu-w-quh hoéfudborgarsvadinu

Reykjavik A= Reyrjavin c Yrraar tenglester |
g MANNVIT
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3.Proun almenningssamgangna
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broun farpegafjolda i Streetd

Fyrri hluta ars 2015 var gerd astandsgreining a straetisvagnakerfi h6fudborgarsvaedisins
til a0 greina farpegafjolda og leidakerfid

, . . L, . , Population, Ridership, and Ridership per capita: change
A grafinu til haegri ma sja breytingar a since 2003

ibuafjolda (Population), ferdafjolda (Annual

0%
Ridership) og ferdafjolda a hvernibua
(Ridership per capita) fra arinu 2003. 0% I_,/”J
Breytingar milli arsins 2014 og arsins 2003 syna . i
ad préun i ferdafjolda hefur verid heaerri en ) —_— {,//
ibdaproun. Pannig hefur ibdum fjolgad um ca. B — Annuaiﬁidersliw""
15% & medan ferdafjoldi i streetd hefur aukist R e e TR vEe w0 S R SR ame
um naer 25%. Ferdafjoldi & hvern ibua hefur 0% Y i —. 4
einnig aukist um ca 8% sem pydir ad arid 2014
fér hver ibui & hofudborgarsvaedinu 8% fleiri 0% R
ferdir med straetd en arid 2003. - AVP i w

{WV;AP:ALIAMN Figure 1: Population '-*i?-'_-:-z hip and Ridership per capita sinca 2003 VEG'%D'N 4A} ‘e e



Adgengi fyrir alla en fair med géda pjonustu

100%
90% -
80% -
70% -
60% -
[ Ekkert
50% - W Takmarkad
40% - M Midlungs
30% - B Gott
W Mjog gott
20% -
10% - — o e
'D% = T T T T T |l|_._r_-1 |-_| u
$§SESEFEsiERLe
2L ESV3eFTESLEE
= £ 33583 E ST 835 =E5S
s g8G*T 8 B
) W]

Heimild: Hofudborgarsvaedid 2040 — Naestu skref i proun samgongukerfa. Vidmidid
er 5 min. gongufjarlaegd eda um 400-500 m radius fra stoppistod.

Einkenni leidarkerfis Straeté midad vid arid 2014 var pad sem a ensku
nefnist ,,Coverage” kerfi. Pad pydir ad aherslan hefur verid meiri a ad
|lata kerfid na ut i alla anga hofudborgarsvaedisins @ kostnad pjonustu
(tioni). Leidarkerfi par sem aherslan er a hinn bdginn a tidari ferdir og
beinni akstursleidir nefnist a ensku ,,Ridership“ kerfi. Slik kerfi lada
yfirleitt ad sér fleiri farpega.

A grafinu ma sja greiningu 4 adgengi folks ad almenningssamgdngum {
ymsum borgum Evrdopu innan 5-10 min. gongufjarlaegdar. Reykjavik
(hofudborgarsvaedid) er nedst a skalanum pegar kemur ad godri
bjénustu (mjog gott 0% og gott 20%). Reykjavik er & hinn béginn efst
begar dreifing pjonustunnar er skodud, pannig eru 97% ibua
hofudborgasvaedisins med eitthvad adgengi ad almenningssamgodngum,
en af pvi er adgengi 77% eingdngu midlungs eda takmarkad.

* Mijog gott: Adgengi ad meira en 10 ferdum a klst. fyrir baedi
streetd og hagaedakerfi

* Gott: Adgengi ad meira en 10 ferdum a klst. fyrir straetd
* Midlungs: Adgengi ad 4-10 ferdum a kist. fyrir straetd
* Takmarkad: Adgengi ad < 4 ferdum a klst.
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Svaedsskipulag ho6fudborgarsvaedisins til 2040 - Borgarlina

Haustid 2016 var haldinn opinn fundur og

vinnustofa par sem settir voru rammar

utan um Borgarlinu og hver einkenni sliks

hagaedakerfis veeri.

| framhaldinu var unnin valkostagreining
(e. Multi Criteria Analysis) vorid 2017 til
ad greina leidarvalskosti. Ennfremur var
skodad hvada taekni hentar a
hofudborgarsvaedinu (léttlest eda
hradvagn).

paer leidir sem akvedid var ad leggja innii
Svaedisskipulag ma sja a8 mynd til haegri.
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Nidurstédur ur valkostagreiningu

bkattur A2 A3 B1 B2 Cc2 Cc3
- — \«
Farpegagrunnur per km
. 800 700 600 810 980 760 1.110
(teygnilikan} “ |' Iw
Farpegagrunnur  per  km — ‘ l ﬂlt- I
) 1.460 1.520 1.660 1.750 1.640 1.710 1.630 - = %
(Ferdamyndunarlikan) p
Upptokusvasdi i dag, ibuar per
1.500 1.910 1.230 2.060 2.530 1.850 3.510

km innan 400 m radius

Upptdkusveedi 2040, ibdar per
km innan 400 m radius (med 2.810 2.830 3.060 3.720 3.690 3.130 4.890

uppbyggingarmdguleikum)

Tidni og afkastageta ++ ++ ++ ++ +++ ++ +++
Beeting i ferdatima (min. +++
g (min.) ey TOD| 482 11 (E2) 4+ (8) ++(E2) (@)

Samhengi 0 + 0 0 + + ++
Uppbyggingarméguleikar +35 % +34 % +80 % +42 % +30% | +43 % +40 %
Stofnkostnadur =

) ) 99% 103% 100 % 84 % 74% 89% | 127 %
heildarkostnadur index (BRT)
Stofnkostnadur -
heildarkostnadur index (LRT) 99 % 105 % 100 % 86 % 93 % 98 % 105 %

A2=Hafnarfjordur-Reykjavik C2=Reykjavik-Breidholt

e I + + + + ++ 3 0 A3=Hafnarfjordur-Smaralind-Reykjavik ~ C3=Reykjavik-Képavogur
Rekstrarkost. Borgarlina | o ein | as000 | 52.500 | 13.000 Bl=ReykjaV|'k-Art(Jn-MosfeIIsbaer D2=Reykjavik-Seltjarnarnes
(pjdnustutimar/ar) ' ' ' ' ' ' ' B2=Reykjavik-Artun-Grafarvogur
Sparnadur i strastokerfinu +++ 5 WS JeaLd 44 +++ 4+ 0
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Taekni

Til a0 meta hvada teekni hentar a
hofudborgarsvaedinu var notast vid viomio fra
Léttlestarverkefninu Bybanen i Bergen i Noregi.

+3.500 farpegar/km: Skyr vidmid um léttlestarkerfi
+2.000 farpegar/km: Moégulegt vidmid fyrir |éttlestarkerfi
ef adrar staerri astaedur eru einnig til stadar eins og:

Gddir moguleikar a frekari péttingu og préun byggdar

Vilji til ad lyfta akvednum svaedum upp

Bua til kerfisahrif, steekkun a fyrirliggjandi |éttlestarkerfi

+1.000 farpegar/km: Vidmid fyrir hradvagnakerfi

Annad vidmid fyrir Bergen, en pé med minna vaegi er:

+2.000 ibdar/km (400 m upptokusveedi): Mogulegt
|éttlestarkerfi

Mat sérfraedinga fyrir h6fudborgarsvaedid, m.v. télur ur
valkostagreiningu, er ad byggja upp hradvagnakerfi.

Honnun linunnar utiloki ekki ad haegt verdi ad breyta i >
|éttlestarkerfi si0ar meir ef pess gerist porf. Sl
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Kostnadarmat fyrir hradvagnakerf;

Lengd Kostnadur Kostnadur, medaltal a
(km) (milljardar kr) hvern km (milljardar kr)
A2 Hafnarfjoraur-Reykjavik 15,7 @ $ 21 Einstaka linur skarast en
heildarkerfi Borgarlinu

Reykjavik S Ll 1,06 kallar & um 58 km af
innvidauppbygginu.

A3 Hafnarfjordur-Smaralind-

B1 Reykjavik-Artiin-Mosfellsbaer

17,1 19,1 1,12
B2 Reykjavik-Artun-Grafarvogur 127 16.3 128 Ef helmmgur !DESS kerfis
' ' ' er byggt upp i fyrsta
C2 Reykjavik-Breidholt 1 55 o a.f,anga yrél |3a6’
fjarfesting uppa 30 — 35
C3 Reykjavik-Smaralind-Képavogur 13,8 175 127 miIIjar6a.
D2 Reykjavik-Seltjarnarnes 3.4 42 124
Laugarneslina * > 4 30 124

Azetladar kostnadartdlur midast vid einingaverd fyrir snid, gatnamot og stoppistddvar vid islenskar adstaedur. Sértaekar lausnir
eins og breyting & misleegum gatnamdétum og gongubrim, lenging & undirgdngum og vatnsraesum eru ekki innifaldar
Heimild: Borgarlina — kennisnid og kostnadarmat - Mannvit 2017 114"//' AV}

TR

*Laugarneslina baettist vid eftir opid ferli og innkomnar athugasemdir. VEGAGERDIN ﬂv
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4. Sjaltbaer samgonguaaetiun
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Hvad er sjalfbeer Samgdénguaaetiun ?

« [gildandi samgdnguaaetiun 2011-2022 er sett fram markmid um vinnslu sjalfbaerrar samgoénguaaetlunar
fyrir hofudborgarsvaedid i samvinnu vid sveitarfélogin

* A ensku nefnast sjalfbaer samgodngudaetlun ,Sustainable urban mobility plan“ * par sem markmidin eru
m.a:

e Langtimaaaetlanir og skyrar azetlanir um innleidingu verkefna fyrir borgarsvaedi

« Astandsgreining dagsins i dag og framtidarspar

» Jafnvaegi milli dlikra ferdamata og hvatning til breytingar a ferdavenjum i att ad vistveenni ferdamatum
(streetd/lest og hjodlreidar)

e Samrad og samvinna milli dlikra stjérnsyslueininga til ad tryggja hagsmuni heildarsveedisins fram yfir
hagsmuni einstakra sveitarfélaga

* Eftirfylgni

A nordurldndum eru slikar samgdnguaaetlanir oft kalladar ,pakkar® t.d. Bypakken, Miljgpakken,
Transportpakken o.s.frv.

* Oll verkefni samradshdpsins eru hluti af greiningarvinnu til pess ad haegt sé ad utbua sjalfbaera
samgonguaeetlun fyrir h6fudborgarsveedid

" 4
*Heimild: Eltis, The urban mobility observatory, /».,//
/ 4
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http://www.eltis.org/mobility-plans/sump-concept

Framtidarhorfur i bilaumferd (2030)

-

Hefdbundid verklag var notad til ad skoda ' e
framtidarhorfurnar fyrir vegakerfi Ca e
hofudborgarsvaedisins. Stillt var upp premur & ,
svidsmyndum fyrir arid 2030 og gerdar Ry e
umferdarspar fyrir hverja peirra. s j
Forsendur fyrir sviossmyndirnar eru mismunandi Eo
skipulagssyn (pétt eda dreifd byggd), 5 s
mismunandi fjarfestingar i vegakerfi og .
almenningssamgongum asamt azetlunum um 20 o |
ferdavenjur. 72\ P,

Mynd 4.2 Spétilfelli:. L:mferéaﬁ:aebi a hofudborgarsvaedinu arid 2030 midad vid lagmarksuppbyggingu o

samgongumannvirkja og breyttar ferdavenjur.

Svidsmynd A: 20mia kr. fjarfesting i vegakerfi, 35mia i almenningssamgongur, breyttar ferdavenjur
Svidsmynd B: 50mia kr. fjarfesting i vegakerfi, 6breytt i almenningssamgongur, ébreyttar ferdavenjur
Svidsmynd C: 100mia kr. fjarfesting i vegakerfi, dbreytt i almenningssamgongur, ébreyttar ferdavenjur
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Nidurstédur umferdarspar fyrir arid 2030

Fjarfesting i samgdngum

120
100 —
80
©
c
°
v
§ 60
©
= - —  Rikio
20 Sveitarfélog
og rikid
L Rikid
20 Rikid
0 — —
Svidsmynd A Svidsmynd B Svidsmynd C
W Fjarfesting i vegakerfi (kostnadur lendir 4 riki) M Fjarfesting i almenningssamgongum (kostnadur lendir a riki og sveitarfélogum)

Ath: Inn i kostnadartolum fyrir vegakerfid eru eingdngu storar framkvamdir sem vaeru fjdrmagnadar af rikinu. Vid petta mun baetast kostnadur
sveitarfélaga vid gatnakerfi innan sveitarfélaganna. Fyrir rikisvaldid er pvi svidsmynd A édyrust par sem kostnadur vid almenningssamgongur skiptist a
milli rikis og sveitarfélaga. Svidsmynd B er dyrari kostur og svidsmynd C er dyrust fyrir rikid.
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Nidurstédur umferdarspar fyrir arid 2030

Breyting a bilaumferd arid 2030 midad vid 2012
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Eina svidsmyndin sem naer ad minnka umferdartafir (-27%) er sviosmynd A. Umferd eykst einnig hlutfallslega
minnst (+24%) i svidsmynd A.
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Samantekt umhverfismats

Tillaga ad leidarkerfi fyrir Borgarlinu og breytingu a svaedisskipulaginu Hofudborgarsvaedid
2040 er had umhverfismati skv. 3.gr. laga nr. 105/2006. Ahersla matsvinnunnar var &
samanburd valkosta um legu samgonguasa Borgarlinu og ad bera saman ahrif a8 breyttum

verdavenjum (Borgarlina) i samanburdi vid null-kost, sem er proun med ébreyttum
feravenjum.

Umhverfispaettirnir eru flokkadir med sama heetti og i fyrirliggjandi umhverfisskyrslu
Hofudborgarsvaedisins 2040 (fylgirit 1A)

Umbhverfispaettir

Athafnir Manngert Nattarlegt

Samfél Efnah
Valkostur amielag nanagtir daglegs lifs umhverfi umhverfi

Adrar aatlanir

Med
breyttum
ferdavenjum

Obreyttar
ferdavenjur
(nullkostur)

AR\
o NS

Tafla 3 Samantekt nidurstada umhverfismats. Sja kafla 5.3 nanar um skilgreiningu vasgiseinkunna.



Niourstada umhverfismats

» Samfélag: Breyttar ferdavenjur eru liklegri til ad hafa veruleg jakvaed ahrif a samfélag par sem kostur er liklegur til ad auka
adgengi ad samgongukerfinu og studla ad fjolbreyttu frambodi husnaedis. Hver ferd mun styttast og hver einstaklingur eyda
minni tima i umferd.

* Efnahagur: Breyttar ferdavenjur eru liklegri til ad hafa jakvaed ahrif 8 efnahag par sem hun stydur vid uppbyggingu og préun
ibudar- og atvinnuhusnadis 8 samgongumidudum prounarsveedum. Valkosturinn dregur ur heildarakstri og alagi a
stofnbrautakerfid samanborid vid valkost med ébreyttum ferdavenjum.

* Athafnir daglegs lifs: Valkostur med Borgarlinu er liklegur til ad hafa jakvaed ahrif a8 athafnir daglegs lifs par sem valkostur er
liklegur til ad studla ad breyttum ferdavenjum og 12% hlutdeild almenningssamgangna, en préun an Borgarlinu er ekki likleg
til ad studla ad pvi markmidi.

* Manngert umhverfi: Valkostur med breyttum ferdavenjum er metin liklegur til ad draga Ur umferdarhavada og studla ad
jakveedum ahrifum a loftgeedi og minni losun grédurhusalofttegunda en valkostur med dbreyttum ferdavenjum.

e Natturulegt umhverfi: Byggingarheimildir a prounarasum eiga ekki vid um svaedi sem njéta verndar vegna natturuminja eda
eru skilgreind hverfisverndarsvaedi. Breytingin er pvi talin hafa éveruleg ahrif a natturulegt umhverfi.

e Adrar aztlanir: Valkostur med breyttum ferdavenjum er i samraemi vid adrar asetlanir t.d Landskipulagsstefnu og
Svaedisskipulag, en valkostur med obreyttum ferdavenjum er i einhverjum tilfellum i 6samraemi vid deetlanir. Valkostur med
breyttum ferdavenjum er liklegur til ad stydja vid markmid sem sett hafa verid i 66rum aaetlunum stjérnvalda, en valkostur
med Obreyttum ferdavenjum metin verulega neikvaed med tilliti til annarra aatlana. qum Nb ik
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Naestu skref
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Aherslur dr tillégu ad samgdnguaaetiun 2015-2026

 Hagkvamni i uppbyggingu og rekstri samgongukerfisins verdi aukin. Ahersla verdi 16gd & ad leita
hagkveemustu lausna til ad na markmidum samgonguyfirvalda p.m.t. moéguleikum a samstarfi vid
einkaadila til ad flyta fyrir umfangsmiklum og dyrum framkvaeemdum.

* Leitad verdi hagkvaemustu leida vid lausn a samgonguporfum i péttbyli @ grundvelli faglegra greininga.

* Hagkvaemar lausnir i péttbyli: Um stora péttbylisstadi gilda oft adrar forsendur en i dreifbyli.
Hérlendis parf fyrst og fremst ad leita sértaekra lausna a hofudborgarsveedinu um adgerdir til ad greida
fyrir flaedi umferdar a annatima. Hefdbundnum adgerdum til ad draga ur umferdartofum og
umferdarpunga, stytta ferdatima og auka areidanleika samgongukerfa i borgum ma skipta i
eftirfarandi peetti:

* Adgerdir sem mida ad pvi ad baeta umferdarstyringu og umferdarflaedi

e Adgerdir sem mida ad pvi ad fjolga valkostum, m.a. med virkri samgongustefnu fyrirtaekja og stofnana, svo ad fleiri nyti sér
almenningssamgongur eda adra ferdamata og dragi pannig ur porf fyrir uppbyggingu rymisfrekra mannvirkja

e Adgerdir sem mida ad pvi ad baeta nuverandi innvidi og auka afkastagetu, par a medal sérakgreina, og breytingar a
gatnamotum a grundvelli kostnadar- og abatagreiningar. Par med talin eru ahrif 8 umhverfisgaedi og ibua
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Verkefni samradshéps SRN og SSH

Sjalfbaer samgongudeetiun 2018-2029 fyrir hofudborgarsvaedid — tillogur ad premur misstorum

verkefnapokkum
Formlegri tillaga til samgonguradherra um stofnfjarfestingar innan héfudborgarsvaedisins 2018-2029

» 1-2 afangar Borgarlinu, 15-30 km (uppbygging sérrymis)
e Misstorir fjarfestingarpakkar i stofnvegakerfid
* Uppbygging hjdlreidastiga og leidbeiningar

Vinnan byggir a astandsgreiningu stofnvegakerfis, greiningu Borgarlinu, umferdarspam og umhverfismati
asamt 6drum fyrirliggjandi gognum.

Radgjafar verkefnanna eru eftirfarandi:

COWI : Borgarlina, greining a leidarvalskostum

EFLA: Hjdlaleidir, leidbeiningar

Jarrett Walker and associates: Greining a leidarkerfi Streetd bs.

Mannvit: Borgarlina — kosntnadarmat og kennisnid

Verkis: Astandsgreining stofnvegakerfisins

Viaplan: Borgarlina, greining a leidarvalskostum og astandsgreining stofnvegakerfisins
VSO R&dgjof: Umferdarspar og umhverfismat
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